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‘Carrer’ ha consultat dia per dia l’agenda pública de l’alcalde el primer any  
de mandat. La interacció amb entitats de base sol ser en trobades informals, 
mentre que el poder empresarial i econòmic té la clau de la Casa Gran

IGNASI FRANCH

A
ls anys seixanta va fer fortu-
na el títol d’un llibre de l’aca-
dèmic Umberto Eco: Apoca-
lípticos e integrados. Eco, 
que també seria conegut per 

novel·les com El nom de la rosa, exami-
nava les transformacions del teixit cultu-
ral arran del desplegament de la cultura 
industrial de masses i definia dos perfils 
de reacció: els apocalíptics, que maldaven 
contra els riscos de vulgarització, i els in-
tegrats, que assumien l’estat de les coses 
i veien elements democratitzadors en el 
nou escenari. Eco venia a dir que tots te-
nien una part de raó, però les etiquetes 
van ser utilitzades de manera despectiva. 
Els apocalíptics criticaven els integrats. 
Els integrats criticaven els apocalíptics.

Aquesta dicotomia va fer tanta fortu-
na que continua utilitzant-se més de sei-
xanta anys després. Quina història expli-
ca l’agenda pública de l’alcalde Jaume 
Collboni després d’un any de mandat? Se-
gurament dona anècdotes i indicis per 
poder considerar-lo un integrat en la Bar-
celona dels negocis, dels grups de pressió 
amb múscul econòmic, dels poderosos de 
sempre. De la ciutat dels grans esdeveni-
ments del capitalisme tecnològic amb al-
guns afegits d’esports d’elit -com la Volta 
Ciclista a Espanya- i d’elits -com la Copa 
Amèrica de Vela-.

En la cambra d’ecos dels que manen
Part del problema pot provenir d’inèrcies 
heretades, de decisions prèvies d’altres 
equips de govern, d’eleccions preses en el 
moment de fundació d’organismes con-
sultius i de taules de treball que acostu-
men a anar en una línia previsible: atorgar 
espais d’expressió de manera molt priori-
tària a aquells grups que ja disposen d’una 
capacitat d’interlocució sostinguda amb 
els poders polític. Donar més veu als qui 
ja tenen veu; escoltar aquells amb qui ja 
has parlat. Els òrgans de govern del Con-
sell Econòmic i Social de Barcelona, per 
exemple, estan formats principalment 
per representants de dues organitzacions 
patronals, dels dos sindicats majoritaris 
-únicament dels dos sindicats majorita-
ris- i de partits polítics amb presència al 
ple municipal. Entre els experts convo-
cats i els observadors del Consell hi ha, al 
menys, alguna veu diferenciada -la Fede-
ració de Cooperatives o la Taula del Ter-
cer Sector-, però l’ens s’allunya de la plu-
ralitat de veus que resultaria desitjable.

Altres taules són de nova creació. I no 
es pot dir que el nou equip de govern hagi 
optat per la inclusivitat. Un exemple és la 
Taula de Diàleg Social que es va constituir 
aquest mes de gener. S’entén, doncs, que 
el seu disseny recau principalment en 
l’administració Collboni. La composició 
d’aquest espai de reunió és doblement bi-
nària: sindicats i patronals. Els dos sindi-
cats majoritaris (Comissions Obreres  
i UGT) i les dues grans patronals (Foment 
del Treball i Pimec). No sembla que s’ha-
gin convocat altres organitzacions sindi-
cals -algunes de les quals compten amb 
un gran número d’afiliats-, ni associaci-
ons de cooperatives, ni de treballadors 
autònoms. Tornen a aparèixer aquells que 
ja disposen d’espais, les veus habituals.

El govern Collboni també ha impulsat 
un comitè d’experts en matèria d’habitat-
ge presidit per l’ex-consellera de la Gene-
ralitat en l’època dels tripartits socialis-
tes, Carme Trilla. Trilla resulta un 
exemple paradigmàtic de veu redundant: 

també presideix l’Observatori Metropo-
lità de l’Habitatge de Barcelona i la Fun-
dació d’Hàbitat3. Quan se la va nomenar, 
mitjans com El País van donar per fet que 
un dels objectius de la taula seria flexibi-
litzar la norma que obliga els construc-
tors a dedicar un 30% de les noves promo-
cions a lloguer social. El mateix alcalde 
ho va desmentir posteriorment, però en-
titats com la Plataforma d’Afectats per la 
Hipoteca o el Sindicat de Llogateres han 
mostrat la seva preocupació. I el signe de 
les votacions del PSC tant al Consistori 
com al Parlament de Catalunya en matè-
ries relacionades amb l’habitatge i la tu-
ristificació de la ciutat -com la limitació 
dels preus dels lloguers per temporada o 
per habitacions- semblen anticipar un 
nou cicle de desregulació.

Els passadissos de l’Ajuntament com a 
cambra d’ecos on s’acostumen a sentir 
sempre les mateixes veus es potencia 
amb alguna anècdota. Segons l’agenda 
pública de l’alcalde, el Consistori va aco-
llir un dinar amb l’anomenat G-16, un 
grup bastant més afí a la Catalunya de les 
cinquanta famílies que a la Barcelona tre-
balladora. Els membres que el componen 
presideixen entitats com la Cambra de 
Comerç de Barcelona, Foment del Treball, 
el Cercle d’Economia, el RACC o el Círcu-
lo Ecuestre. I la representació del món de 
l’esport i la cultura no és precisament de 
base: els multimilionaris FC Barcelona  
i RCD Espanyol, el Gran Teatre del Liceu...
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L’administració Collboni ha impulsat el 
programa L’alcalde a prop teu, que esceni-
fica una certa descentralització de les tas-
ques de l’Ajuntament. Durant alguns dies 
al mes, algunes activitats ordinàries es 
duen a terme en altres districtes de la ciu-
tat. Aquest canvi d’escenari s’acompanya 
d’una agenda de contactes directes de l’al-
calde amb entitats i ciutadans. Que els re-
presentants electes interactuïn amb els 
ciutadans és intrínsecament positiu, però 
sembla haver generat una dinàmica inde-
sitjable: l’alcalde pot estar més a prop, però 
l’Ajuntament sembla encara més lluny.

La iniciativa reequilibra el sedàs 
pro-negocis de les reunions en seu muni-
cipal, però les trobades pels barris són un 
contrapès notòriament insuficient: ten-
deixen a ser fugaces i informals, sense 
objectius específics. I les dependències de 
la plaça de Sant Jaume semblen molt poc 
accessibles. En els primers trenta-un dies 
de mandat, Collboni va complir amb un 
mínim perfil social esperable a través de 
reunions amb representants sindicals 
-d’UGT i Comissions Obreres-, amb la 
junta de la Federació d’Associacions Veï-
nals de Barcelona (Favb) i amb la Taula 
d’Entitats del Tercer Sector. L’alcalde, 
però, va ser molt més exhaustiu a l’hora 
de reunir-se amb la Barcelona dels nego-
cis en el mateix període: va rebre el presi-
dent del Cercle d’Economia, el president 
de Pimec, el president de Foment del Tre-
ball, el consell delegat de l’empresa de te-
lecomunicació Cellnex...

Per complir l’expedient
En els deu mesos posteriors, segons 
l’agenda pública de l’alcalde, no s’ha pro-
duït gaires trobades més, a l’Ajuntament i 
en clau formal, amb entitats relacionables 
amb els moviments socials, veïnals... L’ha-
bitual excepció són els dos sindicats ma-
joritaris, amb l’afegit curiós del sindicat 
de dones futbolistes FUTPro, de creació 
recent i que el 2022 comptava amb 61 afi-
liades. Les reunions de l’Ajuntament amb 
altres entitats -l’associació de treballado-
res Las Kellys, l’Observatori contra l’LGT-
BI-fòbia- i grups d’entitats -la Plataforma 
Unitària contra les Violències de Gènere- 
de tarannà notòriament social poden 
comptar-se amb els dits d’una mà. Amb la 
Favb es va tornar a reunir el 22 de maig per 
abordar el problema de l’habitatge.

Entre les anècdotes, es pot assenyalar 
alguna reunió a contracorrent. Com la 
trobada en seu municipal amb el grup de 
pares i mares Poblenou Adolescència 
Lliure de Mòbil, que demana un pacte so-
cial per aconseguir que els menors acce-
deixin a l’ús d’un telèfon mòbil propi a 
una edat més avançada. La trobada té 
quelcom de matís inusual al tecnoopti-
misme que sembla moure les polítiques 
municipals, molt lligades a grans fires  
i accions del sector tecnològics -Mobile 
World Congress, saló Integrated Systems 
Europe...- i a la retòrica de les smart cities 
(‘ciutats intel·ligents’) -amb el seu propi 
congrés a Barcelona, l’Smart City Expo 
World Congress-. Tot plegat té un com-
ponent irònic, atès que el Poblenou és 
l’emplaçament d’aquell Districte 22@ que 
havia de convertir-se en la llar de la Bar-
celona puntcom.

Més informació
Consulteu el resum de les reunions de 
l’alcalde Collboni al nostre web: carrer.cat.



TEXT: MARC FONT 
IL·LUSTRACIONS: RICARDO HERMIDA

Fem un repàs als perfils dels regidors en els quals l’alcalde sol delegar la relació amb les entitats socials

‘Els àngels d’en Jaume’
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L’HOME DELS 
NÚMEROS PER  
A QUI EL TURISME 
HA TOCAT SOSTRE

El primer any de mandat ha confirmat 
que Jordi Valls (1960) serà una de les 
peces clau del govern de Collboni. 
Quart tinent d’alcaldia, responsable 
de l’àrea d’Economia, Hisenda, Pro-
moció Econòmica i Turisme i regidor 
del Districte de l’Eixample -el més 
poblat-, ha combinat anuncis conti-
nuistes, com ara la voluntat de conti-
nuar amb les pacificacions de carrers 
al districte o la necessitat d’aprofun-
dir en la regulació -i limitació- del tu-
risme, amb la defensa de mesures 
totalment refusades pels Comuns, 
amb l’ampliació de l’aeroport del Prat 
com a paradigma. Acumula una am-
plíssima trajectòria política prèvia, ja 
que va ser alcalde de Manresa durant 
més d’una dècada (1995-2006), con-
seller de Treball de la Generalitat du-
rant uns mesos de 2006 i director del 
Port del 2007 al 2011, a banda de di-
rector general de Mercabarna els 
darrers anys (2020-2023), a més d’alt 
càrrec internacional d’Agbar-Suez,  
el gegant de la gestió de l’aigua. En 
un gir realista respecte a allò que 
Collboni proclamava en campanya, 
ha admès que el turisme “ja ha arri-
bat al límit” a Barcelona, ha defensat 
que el Peuat ha estat “positiu” i s’ha 
marcat com a objectiu reduir els pi-
sos turístics. Capaç d’arribar a un 
acord pressupostari amb ERC, que 
tiraria endavant via qüestió de confi-
ança, li toca abordar les creixents 
queixes veïnals per un soroll excessiu 
que torpedina el dret al descans.

Jordi Valls

L’ETERN GESTOR 
‘BENEÏT’ PELS 
FOCUS 
SOCIALISTES

El nomenament, el juny passat, com 
a regidor de Cultura suposa el punt 
culminant en l’amplíssima trajectò-
ria de Xavier Marcé (1957) com a ges-
tor en el sector. Sempre vinculat al 
PSC -ha passat pels ajuntaments  
de l’Hospitalet, Sabadell i Barcelona; 
i per la Generalitat, com a director 
de l’Institut Català de les Indústries 
Culturals (ICIC), durant el tripartit-, 
també ha tingut una pota ficada al 
sector privat, concretament al Grup 
Focus. Des de l’octubre passat, a 
més, és el regidor de Nou Barris, càr-
rec que ja va ostentar durant el pas-
sat mandat. Rere l’acumulació de 
càrrecs no es pot negar que és un 
perfil que deixa empremta, encara 
que això no tingui ni de lluny una 
connotació positiva. Apòstol de la 
tan espremuda pel PSC col·labora-
ció público-privada, tant des del 
sector com des del moviment veïnal 
ha rebut crítiques per una forma 
d’actuar “despòtica” -i no necessàri-
ament il·lustrada-, que menysté el 
diàleg veïnal. En el que portem de 
mandat ja ha rebut crítiques pel can-
vi de rumb del Born Centre de Cultu-
ra i Memòria -que redueix el seu pes 
com a espai memorialístic-, mentre 
que al districte el teixit associatiu  
el recorda per una actitud de certa 
prepotència i per imposar projectes 
allunyats de les necessitats veïnals. 
Un exemple va ser el fallit intent de 
privatització del Parc del Turó de la 
Peira durant la pandèmia.

Xavier Marcé

L’ACTIVISTA 
VEÏNAL ABDUÏT 
PEL MODEL 
QUE COMBATIA

De mobilitzar-se contra el model de 
ciutat que va gestar el PSC durant 
les seves llargues dècades al capda-
vant de la capital, i que va aprofundir 
el mandat de Xavier Trias, a conver-
tir-se en regidor del govern de Jau-
me Collboni. A grans trets, així es 
pot resumir l’evolució que ha experi-
mentat Lluís Rabell (1954) els darrers 
anys. Qui va presidir la Federació 
d’Associacions Veïnals de Barcelona 
(Favb) entre 2011 i 2015 va ser des-
prés diputat al Parlament en els mo-
ments més intensos del Procés -de 
2015 a 2017- sota les sigles de Catalu-
nya Sí que es Pot. En aquest període 
va evolucionar d’un sobiranisme clar 
a un furibund rebuig a l’independen-
tisme. En paral·lel, s’aniria allunyant 
dels Comuns i de les polítiques 
d’Ada Colau al Consistori. Primer,  
el 2021 va passar a ser vicepresident 
de la Fundació Portes Obertes del 
Catalanisme, molt propera al PSC,  
i a les municipals ja va formar part  
de la candidatura del partit. Encarre-
gat de les regidories d’Educació i de 
Persones Grans, del Pla de Barris i 
del Districte d’Horta-Guinardó, pro-
blemes de salut l’han deixat fora de 
l’activitat durant uns mesos. Ja re-
cuperat, té el repte que l’increment 
pressupostari millori realment la si-
tuació dels barris amb més dèficits  
i de greixar les relacions amb un mo-
viment veïnal que manté un esperit 
combatiu i crític amb el poder que 
Rabell ha abandonat.

Lluís Rabell

L’EXDEGANA 
BEN CONNECTADA 
AMB 
L’‘ESTABLISHMENT’

Després de dues dècades com a ad-
vocada, tot just fa dos anys i mig que 
Maria Eugènia Gay (1975) va fer el 
salt a la política. Primer, com a dele-
gada del Govern espanyol a Catalu-
nya i des del juny de l’any passat 
com a segona tinent d’alcaldia de 
l’Ajuntament i responsable de l’àrea 
de Drets Socials, Cultura, Educació  
i Cicles de la Vida. La seva meteòrica 
carrera política -va ser la número 
dos del PSC a la candidatura per a 
les municipals- no s’explica sense el 
seu passat com a degana del Col·le-
gi d’Advocats (ICAB) entre 2017 i 
2022, on va oposar-se amb fermesa 
al Procés -sí que va defensar els in-
dults als presos polítics- i on va es-
tablir lligams sòlids amb l’establish-
ment de la ciutat. De fet, va formar 
part del lobby Barcelona Futur. Tam-
bé regidora de Sarrià-Sant Gervasi, 
ha demostrat que se sent més cò-
moda entre despatxos nobles que 
en trobades amb els moviments veï-
nals més reivindicatius. Crítica amb 
algunes de les polítiques més ambi-
cioses de l’era Colau -superilles, re-
serva del 30% en habitatge o posar 
límits a l’accés a la ciutat amb cot-
xe-, ja ha tingut diferències amb els 
Castellers de Sarrià o la plataforma 
Defensem Can Raventós, que li han 
retret la poca predisposició a reu-
nir-se amb elles. Veurem si amb 
l’avenç del mandat es confirma el 
seu teòric perfil de mediadora i con-
tribueix a desescalar conflictes.

Maria Eugènia Gay



A les trobades amb la 
ciutadania en el marc 
de la iniciativa ‘Parla 
amb l’alcalde’ s’ha 
prioritzat escoltar 
les propostes del 
veïnat no organitzat

L
a Favb va celebrar el 4 de 
maig la 52a assemblea ge-
neral. Es preveia que seria 
de perfil baix, però vet 
aquí que l’alcalde Collbo-
ni, l’espasa titular, no s’hi 
va presentar i va cedir els 

estris per torejar a un peó incor-
porat recentment a la quadrilla. 
Parlant en termes taurins, ens re-
ferim al regidor Lluís Rabell.

Va passar que Rabell, davant 
l’estupefacció dels assembleistes, 
va anunciar que enguany no hi 
hauria Pla d’Actuació Municipal 
(PAM). Paradoxalment, el lema de 
l’assemblea era “Sense participa-
ció, no hi ha democràcia”. Per sor-
tir del pas, Rabell -expresident de 
la federació veïnal, avui convers  
a les files socialistes- va sortir-se 
per la tangent: “A partir d’avui 
ens veurem freqüentment”.

Consensuar el procés de parti-
cipació del PAM va costar massa 
com perquè ara aquest mecanis-
me se suprimeixi de cop i sense 
demanar el parer de ningú.

La participació és l’assignatura 
pendent de la democràcia muni-
cipal. Pocs polítics se l’han cregu-
da. Avui ens toca parlar dels soci-
alistes, els qui governen. Mai 
oblidaré el dia de la presa de pos-
sessió del primer ajuntament de-
mocràtic, quan Pasqual Maragall, 
llavors regidor, ens va dir: “A par-
tir d’ara ens hem de veure molt”. 
Vam trigar mesos a veure’ns, i va 
ser per reclamar-li el dret a vot en 
els plens, que ens negaven.

Amb Narcís Serra d’alcalde, el 
moviment veïnal ens vam reunir 
poques vegades amb ell. Si li exi-
gíem poder dir la nostra, sempre 
repetia el mateix mantra: “Els que 
hem estat escollits per governar 
hem estat nosaltres”. No entenia 
res. O potser ho entenia massa.

Es pot governar i, alhora, reco-
nèixer el teixit associatiu i facili-
tar-li la participació. Nosaltres no 
volem governar, volem participar. 
El Reglament de Participació va 
fer curt els primers anys de de-
mocràcia. Se’ns va reconèixer el 
dret a demanar la paraula en tots 
els punts de l’ordre del dia dels 
plens de districte. Ara només 
se’ns deixa intervenir en l’apartat 
de precs i preguntes -menys a 
Nou Barris, on les entitats no van 
acceptar la rebaixa-. Volen que 
ens limitem a pregar i preguntar.

Volen que 
ens limitem 
a pregar 
i preguntar

Andrés Naya
Activista veïnal de Nou Barris 

OPINIÓ

-els restants van quedar ajornats per les 
cites electorals-, per “guanyar proximi-
tat amb la ciutadania i interactuar amb 
els protagonistes de cada territori”. Una 
ruta amable i feta a mida amb una bar-
reja de visites a dependències i equipa-
ments municipals, entitats culturals  
i esportives i sector comercial, on bri-
llaven per la seva absència associacions 
i coordinadores veïnals -en alguns bar-
ris, va ser una veritable carrera d’obsta-
cles no trobar-se-les-.

Per reblar el clau, el gener passat es va 
estrenar la iniciativa Parla amb l’alcalde, 
on Collboni programa cites personalit-
zades per conversar amb el veïnat de 
manera informal per “compartir propos-
tes, queixes o idees per millorar els bar-
ris”, oberta a tota la ciutadania a través 
d’un formulari de sol·licitud i de la qual, 
paradoxalment, s’exclouen represen-
tants d’entitats veïnals amb l’argument 
que es vol prioritzar l’escolta a les veïnes 
i veïns que no solen ser presents als es-
pais de participació reglats. “Si teniu 
propostes per a una Barcelona millor, us 
vull escoltar”, deia la convocatòria.

ELIA HERRANZ

P
lenari del Districte de Ciutat 
Vella del 23 de maig. Diferents 
associacions veïnals han acor-
dat anar-hi per demanar par-
ticipar en la confecció del Pla 

d’Actuació Municipal (PAM). A la porta, 
dues furgonetes de la Guàrdia Urbana 
barren el pas a una cinquantena de ve-
ïns i veïnes mitja hora abans que comen-
ci l’acte. “No hi cap ningú més”, els diuen. 
No és la primera vegada que això passa 
en només un any de mandat, sinó la ter-
cera -entre plenaris i consells de barri-,  
i la negativa reiterada del regidor Albert 
Batlle a celebrar-los en espais amb més 
aforament subleva els activistes.

Plenari del Districte de Nou Barris de 
l’11 de març. En un punt de l’ordre del 
dia es debat una proposició de Barcelo-
na en Comú que demana que el govern 
faci seva la petició del moviment veïnal 
de la Prosperitat sobre la continuïtat 
d’un espai social. Quan els represen-
tants veïnals arriben al Districte, la Ur-
bana els impedeix el pas sense cap altre 
argument que “són ordres de dalt”. Mit-
ja hora després, aconsegueixen entrar  
i demanen explicacions públicament. 
El regidor i el gerent responen que “ha 
estat un malentès”. Però el 23 de maig, 
en el Consell Sectorial d’Urbanisme  
i Mobilitat -on es presentava el Pla Es-
pecial per a la Ideal Plástica Flor- torna 
a passar el mateix. Aquest cop l’argu-
ment és que els activistes “han arribat 
tard i ja està tancada la sala (sic)”.

Els Consells de Barri, aturats
El 14 de març, una circular municipal in-
formava de l’ajornament de tots els 
Consells de Barri, adduint l’inici del 
període electoral de les eleccions al Par-
lament de Catalunya del 12 de maig. La 
Federació d’Associacions Veïnals de 
Barcelona (Favb) ho va considerar “una 
greu vulneració del reglament de parti-
cipació ciutadana” i va presentar al·le-
gacions a la Comissió d’Empara del 
Consell de Ciutat. Els Consells de Barri, 
finalment, es reprendran un cop passa-
des les eleccions europees del 9 de juny, 
amb un calendari complicat per a un 
moviment veïnal que inicia les festes 
majors de barri i el període vacacional.

El rerefons de tot plegat és d’alt vol-
tatge polític: el procés de discussió del 
PAM i els Programes d’Actuació de Dis-
tricte (PAD), que fixen les actuacions  
i inversions als barris fins al final del 
mandat, i que les entitats veïnals tenen 
marcat en vermell en l’agenda perquè és 

el moment de pressionar el Consistori  
i colar les seves prioritats. Un procés 
que no només s’ha endarrerit, sinó que 
el regidor Lluís Rabell va posar en qües-
tió a l’assemblea general de la Favb da-
vant l’estupefacció dels delegats de les 
associacions. “No hi haurà PAM; ja mi-
rarem la manera de presentar el full de 
ruta del govern al veïnat”, va manifestar.

El fet que l’alcalde Collboni delegués 
en Rabell l’assistència a l’assemblea de 
la Favb -una situació inèdita en un pri-
mer any de mandat- corroborava un 
missatge de menysteniment cap al mo-
viment veïnal organitzat que es va co-
mençar a dibuixar fa un any, abans que 
el PSC guanyés l’alcaldia, amb la nega-
tiva del candidat socialista a participar 
en el debat d’alcaldables organitzat per 
la federació veïnal des de la represa de 
l’Ajuntament democràtic, una decisió 
que va provocar la renúncia en cadena 
de la resta de candidats i la consegüent 
suspensió del debat. La negativa a fir-
mar el conveni amb la Favb més enllà 
d’un any -i que a hores d’ara encara no 
s’ha materialitzat- ha cobert de pessi-
misme les expectatives dels activistes.

Omplir el ‘buit’ veïnal
Els impediments amb què s’estan tro-
bant les organitzacions veïnals per ac-
cedir als espais de participació contras-
ten amb la campanya L’alcalde, a prop 
teu, iniciada a l’octubre i en què Collbo-
ni s’ha passejat pels districtes de Sant 
Martí, Sant Andreu, Nou Barris, Gràcia, 
Sarrià-Sant Gervasi i Horta-Guinardó 

Amb iniciatives com ‘L’alcalde, a prop teu’, Collboni ha volgut omplir  
de color els àlbums fotogràfics de la seva agenda social i veïnal,  
alhora que defugia les entitats més crítiques, que redirigeix cap a  
uns òrgans de participació cada vegada més restringits i irrellevants

“Si teniu propostes, 
us vull escoltar”
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La Guàrdia Urbana barra el pas a un grup de veïnes i veïns que volien assistir  
al Plenari de Ciutat Vella del passat 23 de maig. XARXA VEÏNAL DEL RAVAL



Un laboratori d’art urbà -finançat amb un milió d’euros de fons europeus-  
i una “ruta turística verda” al voltant de la sèquia medieval posen en alerta  
el moviment veïnal de la zona, que avisa dels perills de la gentrificació

ORIOL LAPEIRA

E
l 2009 l’Ajuntament de Barcelona 
publicava el Pla Estratègic de Tu-
risme, en el qual esgranava els 
principals eixos d’actuació del 
govern municipal per “mantenir 

o incrementar” l’activitat turística a la ciu-
tat els pròxims anys. Una de les estratègi-
es que definia el consistori de Jordi Hereu 
era “la necessitat de crear noves àrees 
d’atracció i de descongestionar altres zo-
nes per equilibrar els efectes [...] de l’acti-
vitat turística”, amb l’objectiu de preser-
var “l’equilibri entre residents i visitants”.

Quinze anys després, i malgrat el pre-
cedent recent de la massificació turística 
a les bateries antiaèries del Turó de la Ro-
vira, l’Ajuntament manté una línia conti-
nuista i ha presentat dos nous projectes 

per a Nou Barris que aprofundeixen en 
l’anomenada descentralització del turis-
me. D’una banda, el govern de Jaume 
Collboni engegarà un laboratori d’art 
urbà amb l’epicentre a Torre Baró, que té 
com a objectiu posicionar el districte de 
Nou Barris “en el circuit turístic de la ciu-
tat”. Aquest projecte, finançat amb els 
fons europeus Next Generation, ja ha sor-
tit a licitació i compta amb un pressupost 
de gairebé un milió d’euros. D’altra ban-
da, l’Ajuntament ha anunciat que desti-
narà 2,9 milions d’euros a la construcció 
d’una “ruta turística verda” al voltant del 
Rec Comtal, als barris de Vallbona i la Tri-
nitat Vella, que en restaurarà les riberes  
i disposarà d’una exposició sobre la his-
tòria d’aquesta sèquia medieval.

Aquests dos projectes, però, han des-
pertat reticències entre les entitats veï-
nals del nord de Barcelona, que creuen 

que hi ha altres necessitats prioritàries al 
districte i desconfien de les externalitats 
negatives del turisme. “Si mirem cap al 
centre de Barcelona, ja ens estan avisant 
dels perills del turisme: gentrificació, 
augment de preus, precarietat laboral...”, 
critica Antonio Alcántara, de l’AV Can 
Sant Joan de Montcada, el barri veí de 
Vallbona que també es veuria afectat pel 
projecte. L’entitat celebra que es vulgui 

recuperar i dignificar el Rec Comtal, però 
no comparteix que la descentralització 
turística hagi de ser el motiu principal 
d’aquesta millora. “Si la iniciativa tira en-
davant amb aquestes lògiques, el veïnat 
tindrà dues opcions: o bé serem figurants 
que formarem part de l’escenari o bé se-
rem mà d’obra barata per a les empreses 
turístiques”, lamenta l’activista.

El veïnat vol ser el protagonista
L’associació veïnal reclama que la recupe-
ració del Rec estigui vinculada a iniciati-
ves públic-comunitàries de l’Economia 
Social i Solidària que reverteixin en el bar-
ri. “Cal que el veïnat i les entitats en siguin 
els protagonistes i puguin tirar endavant 
projectes econòmics arrelats a Vallbona  
i Can Sant Joan, amb transparència i par-
ticipació: itineraris, activitats educatives, 
rutes... El que s’està fent des de fa temps!”, 
reivindica Alcántara. “Estem encantats 
que vingui gent d’arreu, però a qui bene-
ficia aquesta idea de turisme? Enfortirà el 
territori i el veïnat perquè aquest pugui 
gestionar els recursos? O vindran empre-
ses privades a fer-ne una gestió extracti-
vista?”, pregunta retòricament.

CRÒNICA

El Rec Comtal i Torre 
Baró, nous objectius 
del ‘lobby’ turístic
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El muralista 
Roc Blackblock 
pronostica la 
participació d’artistes 
“paracaiguda”,  
que desconeixen  
la realitat del barri



obres descontextualitzades. “Si l’art urbà 
té algun valor en l’àmbit comunitari és 
quan respon a les inquietuds i necessitats 
del barri, quan hi té un impacte positiu  
i poden participar-hi els joves artistes de 
la zona. Un projecte així l’haurien de ges-
tionar les entitats veïnals i comunitàries, 
perquè reverteixi en el barri”, afegeix.

Tant Martínez com Blackblock avisen 
que la iniciativa del laboratori d’art urbà 
pot obrir la capsa de pandora de la gentri-
ficació. “Els murals poden ser una eina 
d’empoderament de les comunitats i d’en-
fortiment de les identitats, però també 
poden ser la cara amable d’un procés d’ex-
pulsió dels barris que revaloritzi els llo-
guers dels pisos”, apunta el muralista. El 
barri de Winwood, a Miami, n’és l’exem-
ple paradigmàtic: les classes populars van 
ser forçades a marxar utilitzant l’art com 
a punta de llança. “La gentrificació ve de 
la mà de millores en els equipaments dels 
barris, moltes vegades reclamades pels 
veïns, i són aquestes mateixes millores les 
que després els expulsen. En aquest sen-
tit, els murals i l’art són com els muffins: 
ningú hi pot estar en contra, però depèn 
d’en quines mans les poses, poden ser una 
arma molt lesiva”, conclou Blackblock.

Les necessitats reals de la zona
Martínez creu que tots aquests milers 
d’euros provinents de fons europeus po-
drien destinar-se a millores urbanísti-
ques molt més urgents que no pas l’atrac-
ció de turistes. “Per què no els inverteixen 
en arreglar els carrers? N’hi ha molts amb 
pegats, n’hi ha que tenen fuites de cano-
nades cada dos per tres...”, es queixa. Sens 
dubte, però, el problema més greu a Tor-
re Baró és la mala comunicació i la man-
ca de serveis, que queden molt allunyats 
del barri. “Caldria veure quines són les 
necessitats del veïnat i acostar-los els ser-
veis. No tenim comerços, no tenim bars, 
no tenim supermercats. El CAP, les far-
màcies o el banc d’aliments són a Ciutat 
Meridiana”, explica. Molts veïns de Torre 
Baró es veuen empesos a tenir cotxe per 
poder anar a fer la compra, a causa del 
transport públic deficient i de l’orografia 
del terreny, que no permet als més grans 
desplaçar-s’hi amb facilitat. “Si realment 
volen dignificar el barri, que no ho facin 
només de cara a la galeria”.

José Antonio Martínez, membre de l’AV 
de Torre Baró i fundador de la llibreria 
LGTBI Acció Perifèrica, opina que s’han 
desvirtuat les reivindicacions del veïnat 
de Vallbona. “Aquest és un espai que re-
clamaven per poder protegir la cultura, la 
història i el patrimoni del Rec Comtal, no 
per fer-ne un ús turístic”, recorda. “A més, 
si es vol un espai verd, quin sentit té pro-
moure-hi el turisme? D’aquesta forma no 
protegiràs el canal, sinó que el massifica-
ràs més i l’espatllaràs”, rebla.

Pel que fa al projecte del laboratori 
d’art urbà a Torre Baró, Martínez creu que 
“és començar la casa per la teulada”. “El 
barri necessita mesures urbanístiques 
molt més urgents i prioritàries que embe-
llir el barri”, es queixa. A més, considera 
que la proposta del govern municipal 
mercantilitza Torre Baró i no compta 
amb el veïnat ni amb les entitats de la 
zona. “A Nou Barris hi ha artistes de prop, 
arrelats, en una situació molt precària, 
que hi podrien participar. De fet, hi ha un 
grup de veïns grafiters que ja ho ha dema-
nat. Però aquest projecte s’emportarà els 
diners fora i farà negoci amb artistes que 
ja poden viure d’això”, preveu Martínez.

“Tal i com s’ha fet, només s’hi poden 
presentar grans licitadors”, assenyala en 
la mateixa línia Roc Blackblock, muralis-
ta i coordinador del projecte Murs de Bi-
tàcola. “Per guanyar un concurs públic 
com aquest, has de tenir una solvència 
econòmica que cap entitat sense ànim de 
lucre, artista o associació té. És, directa-
ment, entregar-lo a les mans de les grans 
empreses de la indústria cultural, que 
l’únic que fan és convertir l’art en merca-
deria”. Blackblock pronostica la participa-
ció en el projecte d’artistes “paracaiguda”, 
és a dir, muralistes que desconeixen la re-
alitat del lloc on estan treballant i pinten 

Paguen a empreses 
culturals privades 
per organitzar el 
nostre calendari 
festiu i veure com 
poden atreure 
turisme als barris

OPINIÓ Formada per persones activistes de diverses 
entitats, la coordinadora manté que l’Ajuntament els 
posa bastons a les rodes i no facilita que el veïnat 
sigui el protagonista: “Ens volen com un ramat”

estratègies conjuntes. Imposar suposa 
anul·lar-nos, atontar-nos. No volem 
ser espectadores: volem ser protago-
nistes i que tothom s’animi a ser-ho. 
Per què l’Ajuntament no facilita que el 
veïnat sigui el protagonista? Ho tenim 
clar: ens volen com un ramat.

L’Ajuntament ens vol treure la le-
gitimitat a base de controls i requisits 
que ens fan complir cada cop que vo-
lem dur a terme les activitats que 
sempre havíem fet de forma activa  
i auto-organitzada. Les decisions que 
prenem són sempre per consens, te-
nint en compte les aportacions de 
tothom i amb el vistiplau de les per-
sones que confien en la nostra feina, 
de la qual en són partícips. La infor-
mació és bàsica per a la participació 
i l’autonomia, i així ho practiquem. 
Ens consultem entre nosaltres contí-
nuament. Però si no entres en el joc 
institucional, l’Ajuntament fa servir 
el seu braç coercitiu.

Nosaltres no estem d’acord que 
s’hagin de demanar permisos per fer 
servir una via pública que és nostra, de 
les veïnes; creiem que amb informar 
de la celebració de l’acte -sobretot per 
no trepitjar-nos entre nosaltres- seria 
suficient. No ens agrada la burocratit-
zació de la cultura; la burocratització 
mata la cultura, i necessitem la cultu-
ra perquè la cultura és salut mental.

Ens volen cansades, esgotades per 
tot el que representa la presentació 
de paperassa, el control, i el mateix 
descontrol que representa la institu-
ció. Però mentre una sola veïna tingui 
forces per continuar, nosaltres segui-
rem al peu del canó.

N
ou Barris té al darrere 
una llarga història de 
mobilitzacions i orga-
nització d’actes, tant 
festius com reivindica-

tius. Però l’Administració ens posa 
cada cop més problemes per continu-
ar tirant endavant els nostres projec-
tes culturals. A l’Ajuntament no li 
agrada que les veïnes estiguem orga-
nitzades, que muntem, des de fa dè-
cades, les nostres festes majors, les 
nostres mostres culturals. Tot és un 
problema per a ells.

Paguen a empreses culturals priva-
des per organitzar el nostre calendari 
festiu i veure com poden atreure tu-
risme als nostres barris. Aquesta és la 
línia dels últims anys. Però no tenen 
el nostre consentiment: això no ho 
volem. No volem morir d’èxit, com 
està passant en molts barris de Barce-
lona. No volem fluxos de turistes pas-
sejant amunt i avall pels nostres car-
rers. No volem una cultura per a ells, 
sinó per i per a nosaltres.

A la Coordinadora Cultural de Nou 
Barris, formada per persones activis-
tes de diverses entitats, treballem amb 
la creença que cada veïna pot ser cre-
adora de cultura. No ens agrada impo-
sar, com es fa des del Consistori: la lli-
bertat de cadascuna és el  més 
important, i a partir d’aquí actuem. 
Pensem conjuntament, i això ens am-
plia la mirada, la imaginació, i creem 

CULTURA DE 
QUILÒMETRE ZERO
COORDINADORA 
CULTURAL 
DE NOU BARRIS 

UN PRECEDENT 
PERILLÓS AL TURÓ 
DE LA ROVIRA
El Turó de la Rovira exemplifica per-
fectament quin pot ser el futur del 
Rec Comtal o de Torre Baró si els 
dos projectes de foment turístic a 
Nou Barris acaben tirant endavant. 
La rehabilitació i museïtzació de les 
bateries antiaèries l’any 2011, així 
com la millora dels accessos, van fer 
possible que un indret abans degra-
dat i poc freqüentat entrés a la llista 
d’atraccions turístiques de la ciutat. 
La massificació del turó, així com el 
col·lapse del transport públic del 
Carmel o els problemes de soroll i 
convivència amb el veïnat de la zona, 
van portar al tancament nocturn de 
les bateries antiaèries, un pedaç que 
provoca que els turistes s’escampin 
per altres zones de la muntanya.
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El ‘Beverly Hills’ 
de Nou Barris.
Un pont sobre  
el Rec Comtal al 
seu pas per Vall-
bona -a l’esquer-
ra- i els carrers 
costeruts de Tor-
re Baró -a la dre-
ta- esperen l’arri-
bada de les 
hordes de turis-
tes procedents 
del centre  
de la ciutat. 
MARC JAVIERRE

Cartell de la Cultura va de Festa

L’Ajuntament 
ens vol treure 
la legitimitat a 
base de controls 
i requisits per fer 
les activitats que 
sempre havíem fet
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CRÒNICA

PLATGES, UN RECURS QUE 
S’ENDEVINA CADA COP MÉS ESCÀS

ANÀLISI Quan arriba l’estiu a la ciutat, les platges assolades pels temporals esdevenen un espai 
d’esbarjo del qual es vol disposar immediatament, sense esperar que es recuperin de forma natural

A
mb l’arribada de l’estiu, les 
mirades es dirigeixen cap a 
la platja i la converteixen 
en l’espai més cobejat. 
Aquesta simple elecció 

canvia del tot les regles del joc: la platja 
passa de ser un entorn natural per esde-
venir un espai d’esbarjo i relaxació, cosa 
que fa, sobretot en els entorns urbans, 
que la considerem i gaudim més com un 
parc que com una zona natural. Aquest 
ús recreatiu de l’entorn comporta una sè-
rie de requeriments que, en alguns casos, 
distorsionen la nostra percepció dels pro-
cessos naturals i, d’altra banda, impli-
quen una gestió de l’espai que s’allunya 
del que s’esperaria en un entorn natural.

Els elements bàsics necessaris per gau-
dir d’uns bons dies de platja -a més del 
bon temps- són disposar d’un espai sufi-
cient per als nostres estris -si és possible 
sense massa gent al voltant- i que la sorra 
i l’aigua tinguin la qualitat adequada. No 
obstant això, aquestes condicions, que do-
nem per fetes, no sempre es compleixen 
de manera natural, o almenys no quan no-
saltres volem, sinó que s’han d’aconseguir 
i mantenir de forma proactiva.

Pèrdua de sorra
Pel que fa a la disponibilitat d’espai, cada 
cop som més conscients que les nostres 
platges estan sotmeses a un equilibri de-
licat i que moltes experimenten pèrdues 
graduals de sorra que fan que progressi-
vament siguin més estretes. A més, cada 
cop que hi ha una tempesta, perdem una 
gran part de la sorra de la platja, que so-
vint no es recupera del tot després del 
temporal. Per tant, l’espai de què gaudi-
rem dependrà de la quantitat de sorra 
disponible a l’inici de la temporada de 
bany, la qual cosa està influenciada per la 
severitat dels temporals d’hivern i prima-
vera, així com de la capacitat de recupe-
ració de la platja. Així, per exemple, l’im-
pacte de tempestes tardanes properes a 
l’estiu farà que la platja a l’inici de la tem-
porada no s’hagi recuperat per presentar 
la configuració òptima per al seu ús re-
creatiu. És a dir, com que aquest espai el 
necessitem ara, no podem esperar a la 
seva recuperació natural perquè trigaria 
més del que ens agradaria.

Amb independència del seu origen, la 
manca d’espai fa que ens plantegem ac-
tuacions que o bé restitueixin la sorra 
perduda o que en redueixin la pèrdua. Tot 

JOSÉ A. JIMÉNEZ 
LABORATORI D’ENGINYERIA 
MARÍTIMA (UPC)

i que sovint ens plantegem la imposició 
de criteris de sostenibilitat a l’hora de re-
cuperar el medi, la veritat és que, sigui 
com sigui, el principal element necessari 
per tenir una platja és que hi hagi sedi-
ment. Aquestes actuacions requereixen 
un projecte específic que doni resposta al 
problema concret alhora que eviti gene-
rar un impacte ambiental advers i, un 
dels problemes que ens trobem és la ne-
cessitat de temps per realitzar aquest 
projecte, per la qual cosa, a menys que 
s’hagi previst amb antelació suficient, no 
sempre es podrà fer quan es necessita.

En aquest context, cal destacar la ne-
cessitat de planificar de forma adequada 
les actuacions necessàries per evitar pren-
dre decisions errònies o, simplement, evi-
tar la inacció. En aquest punt és important 

identificar la responsabilitat de l’adminis-
tració competent, en aquest cas el Minis-
teri de Transició Ecològica, per a l’execu-
ció d’aquestes intervencions i, encara més 
important, per identificar-ne la necessitat 
i planificar-les de forma adequada.

Menys espai per compartir
Quan tenim assegurat l’espai, l’elecció 
d’una platja o una altra sovint ve motiva-
da per la quantitat de gent que ens hi tro-
barem, o el que és el mateix, de quin tros-
set de la platja podrem disposar. Per 
fer-nos una idea, a l’hora de gestionar l’ús 
de platges urbanes, se sol acceptar que 
l’espai se satura quan hi ha uns quatre 
metres quadrats per persona, que és més 
o menys l’espai que ocupen dues tovallo-
les juntes i un para-sol separades mig me-
tre del següent parell de tovalloles. A les 
platges de Barcelona, aquest nivell sol as-
solir-se a la platja de Sant Sebastià.

Aquesta densitat depèn, d’una banda, 
de la superfície de platja disponible i, de 
l’altra, de l’afluència de visitants. El pri-
mer factor està directament relacionat 
amb l’estabilitat de la platja i el segon de-
pèn de l’accessibilitat de la platja i la de-
manda existent. La conclusió per a plat-
ges urbanes és que, a mesura que la platja 

vagi perdent amplada, els usuaris tindrem 
cada cop menys espai per compartir i, per 
tant, estarem més empaquetats i la nostra 
percepció del dia de platja empitjorarà de 
manera significativa. Per desgràcia, en ab-
sència de mesures d’adaptació aquest és 
l’escenari més probable els pròxims anys.

Per últim, l’ús recreatiu de les platges 
en entorns urbans requereix una sèrie de 
serveis essencials, com ara accessos i ne-
teja, i els relacionats amb la seguretat 
dels banyistes. Aquests serveis, que són 
de competència municipal, s’inclouen en 
el pla d’usos de la platja que es prepara 
cada temporada. Si bé en platges naturals 
aquests serveis no serien necessaris, en 
platges d’ús elevat són indispensables si 
es vol evitar un deteriorament gairebé 
instantani tant de la qualitat de la platja 
com de l’experiència recreativa.

L’ús recreatiu d’un entorn natural di-
nàmic com les platges requereix una ges-
tió adequada per garantir tant una ex-
periència plaent com la conservació 
correcta del lloc. Tot i que l’Administració 
és responsable d’aquesta gestió, també és 
la nostra responsabilitat contribuir al 
manteniment i la conservació mitjançant 
un ús adequat d’un recurs que s’endevina 
cada cop més escàs.

Per desgràcia, 
haurem de fer-nos 
a la idea que, cada 
cop més, la nostra 
percepció d’un dia de 
platja empitjorarà de 
manera significativa

La platja de Sant Sabastià a principis del mes d’abril, després d’un temporal. JOAN MOREJÓN



per millorar les condicions de les presta-
cions dels serveis”. Per aquest motiu, afe-
geix que, en paral·lel, s’està treballant en 
“un increment del pressupost per fer 
front a les possibles millores que plante-
gi la negociació del nou conveni de lleure 
i la reconversió d’algunes posicions de 
perfils que passarien de jornades parcials 
a jornades completes i alguns perfils que 
canviarien a categories superiors”.

Mentre les millores no es materialitzin, 
els 950 treballadors i treballadores que re-
presenten l’Ajuntament en aquests equi-
paments socials i culturals continuaran 
lluitant pels seus drets laborals, però al-
hora exercint la responsabilitat que se’ls 
ha atorgat de sostenir un servei essencial 
per a la cohesió dels barris i per garantir 
el dret a l’accés a la cultura i el lleure.

Però l’Assemblea no se’n refia i denuncia 
que l’Ajuntament ha “trencat l’espai de di-
àleg”, després d’haver-se “aprofitat de la 
informació” que els treballadors i treba-
lladores han recopilat sobre males praxis 
i precarietat laboral als centres de treball.

El Consistori fa una lectura diferent 
del conflicte i assegura que els ha comu-
nicat que farà trobades periòdiques cada 
sis mesos per informar dels avenços de 
l’estudi “detallat” referent als centres cí-
vics que ha posat en marxa per “definir el 
model de ciutat amb estàndards bàsics en 
funció de diverses tipologies de centres, 
model que podrà ser operatiu a partir de 
finals d’aquest any i l’any 2025”. Pel que fa 
als casals d’infants, de joves, de gent gran 
i de barri, l’Ajuntament informa que tam-
bé s’ha començat a treballar en aquestes 
diagnosis i preveu tenir-les finalitzades 
durant el 2025, de manera que “comença-
rà a aplicar-se entre el mateix 2025 i el 
2026 i aquestes millores s’aplicaran a 
mida que finalitzin els contractes vigents 
de gestió -tenen una durada de quatre 
anys- de cadascun dels equipaments”.

“No hi ha voluntat política”
“No hi ha voluntat política, ni tan sols per 
fer una aportació als pressupostos. Volen 
que callem amb un suposat full de ruta 
que, amb sort, el 2027 equipararà les plan-
tilles de tots els centres cívics, però man-
tindrà unes condicions absolutament 
precàries”, diu un portaveu de l’Assem-
blea de Treballadores dels Equipaments 
de Proximitat, Cultura i Lleure en Lluita. 
En aquest àmbit, l’Ajuntament contradiu 
la versió dels treballadors i treballadores, 
i insisteix que “el govern municipal està 
compromès en atendre la seva demanda 

GEMMA AGUILERA

V
ivim en una ciutat que posa 
la catifa vermella a les 
constructores, que tenen la 
capacitat de destruir bar-
ris, però on no es cuida el 

teixit comunitari. L’externalització per 
part de l’Ajuntament de Barcelona dels 
equipaments de proximitat, cultura  
i lleure és l’expressió de la desídia en ser-
veis bàsics a la ciutadania, i és un menys-
preu a 950 treballadores que donem la 
cara pel Consistori en més de 200 equi-
paments de proximitat amb condicions 
laborals i sous miserables”. Un portaveu 
de l’Assemblea de Treballadores dels 
Equipaments de Proximitat, Cultura  
i Lleure en Lluita posa veu a unes reivin-
dicacions, tant de millora en el vessant 
laboral com d’alerta per la precarietat en 
la prestació d’un servei públic, que s’ar-
rosseguen des de fa una dècada. “Hem 
perdut un 35% de poder adquisitiu en 
deu anys; és gairebé impossible viure a 
Barcelona”, diu un animador sociocultu-
ral que per una jornada de 30 hores -a la 
qual suma tasques d’elaboració de pro-
jectes i comunicació amb les famílies- 
tot just arriba als 1.000 euros.

La bona imatge del servei, una façana
La lluita organitzada del col·lectiu va co-
mençar el juny del 2022, amb una carta 
enviada a l’Ajuntament amb les seves pri-
meres reivindicacions. Sense resposta, 
van enviar una segona missiva al setem-
bre, i al novembre, davant la falta de co-
municació, van començar les mobilitza-
cions, moment en el qual el Consistori 
-aleshores pilotat per Ada Colau- va ac-
ceptar reunir-se amb els treballadors  
i treballadores. “La ciutadania havia de 
saber que, rere la façana amable dels ser-
veis de cultura i lleure als barris, s’hi ama-
ga una precarietat laboral que taca la 
bona imatge que es vol donar a través del 
servei que prestem amb el nostre treball”, 
relata aquest animador sociocultural.

El col·lectiu és conscient que l’Ajunta-
ment no té marge per forçar una dignifi-
cació del conveni del lleure, però remarca 
que “sí que pot apujar la categoria profes-
sional que defineix als plecs dels concur-
sos d’explotació dels serveis que externa-
litza a empreses privades per gestionar 
centres cívics, ludoteques, casals d’in-
fants, de joves, de gent gran o de barri”. 

Diversos testimonis relaten que els treba-
lladors i treballadores assumeixen una 
sobrecàrrega de tasques per sobre del seu 
sou i de la categoria per a la qual estan 
contractats, però denuncien que “l’Ajun-
tament els continua menystenint, mal-
grat que sostenen la cohesió social i el 
moviment cultural a la ciutat”.

Cap a les jornades completes?
Fonts municipals, en canvi, asseguren a 
Carrer que “l’Ajuntament comparteix la 
necessitat de millorar aquestes condici-
ons. Si bé no té competència en aquest 
àmbit, sí que té el compromís ferm d’in-
cloure totes les millores que el conveni de 
referència vagi incorporant en el marc de 
la negociació col·lectiva”. Des de la plaça 
de Sant Jaume també remarquen que 
existeix el compromís d’establir “criteris 
comuns entre els diferents districtes pel 
que fa a les categories, funcions i carac-
terístiques dels serveis que han de desen-
volupar els equips de les empreses gesto-
res dels equipaments”, i que estaran 
continguts en els plecs de condicions de 
la subcontractació a empreses privades. 
També anuncia que vol “revisar les jorna-
des laborals, per anar passant, en la me-
sura del possible, a jornades completes”. 

Treballadors de l’Ajuntament de Barcelona de 
220 equipaments de proximitat denuncien una 
precarietat laboral extrema. El Consistori té en  
marxa un estudi per definir el model d’aquests 
serveis, que serà operatiu entre el 2025 i el 2026
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Acció reivindica-
tiva a la plaça de 

Sant Jaume amb 
motiu de la inter-

venció de Cultura 
i Lleure en Lluita 
al Plenari del 22 

de desembre del 
2023.

CULTURA I LLEURE  
EN LLUITA

Precarietat laboral, la cara B 
dels serveis de cultura i lleure

“Volen que callem 
amb un suposat 
full de ruta que, 
amb sort, el 2027 
equipararà les 
plantilles mantenint 
la precarietat”

La plantilla acusa 
l’Ajuntament de 
“trencar l’espai  
de diàleg” després 
d’“aprofitar-se” de  
la seva recopilació  
de males praxis
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CRÒNICA

El Lokal és més que una lli-
breria. Des del 1987 és un racó 
de llibertat i solidaritat i un 
punt de referència en les llui-
tes veïnals, no només del Ra-
val, sinó de tota la ciutat. 
Quan el propietari de l’immo-
ble es va negar a signar la con-
tinuïtat del contracte de llo-
guer, Iñaki García, reponsable 
del projecte, va exercir el dret 
de tempteig i retracte per 
comprar-lo. Com que la quan-
titat resultant era enorme, 
inassumible, caldria tancar. 
Però vet aquí que va començar 
a córrer la veu i es va iniciar 
una campanya de solidaritat. 
Amb les aportacions de cente-
nars d’amigues i amics, s’ha 
reunit la quantitat necessària 
per signar la compra del local. 
El suport mutu ha fet possible 
el miracle. El Lokal continuarà 
obert i l’Iñaki continuarà som-
rient. Felicitats! REDACCIÓ

Una de les més belles històri-
es associatives de Nou Barris 
és a punt d’abaixar la persia-
na. Amb 9 Barris Acull desa-
pareixerà el servei d’acollida 
que l’any passat va atendre 
3.607 persones arribades d’al-
tres països i que necessitaven 
ajuda per normalitzar la seva 
vida. Desapareixerà el servei 
jurídic, que el 2023 va orientar 
1.597 persones perquè gaudis-
sin dels seus drets de ciutada-
nia. També els tallers de llen-
gua i entorn -amb uns 200 
alumnes i 15 educadores vo-
luntàries- i el Festival de So-
pes del Món Mundial, la festa 
anual de la convivència en 
què participaven milers de 
veïnes i veïns.

Els darrers anys, els conve-
nis amb l’Ajuntament han so-
fert importants retards en la 
signatura i en el cobrament de 
les subvencions. Ara, el Con-
sistori els reclama la devolu-
ció de 22.401 euros, argumen-
tant que no van comunicar 
una disminució dels ingres-
sos. L’entitat considera injust 
el requeriment i ha presentat 
al·legacions, que han estat re-
butjades, cosa que els obliga a 
iniciar el procés de liquidació 
i dissolució, tal com es va 
aprovar a l’assemblea del 29 
d’abril passat. El buit que dei-
xa 9 Barris Acull no serà co-
bert per l’Administració.

El Lokal  
del Raval es  
queda al barri

9 Barris Acull, 
obligada 
a tancar

BREUS DE CIUTAT

E
n una de les seves darreres ac-
tuacions abans de les elecci-
ons, el Govern de la Generali-
tat va aprovar el passat 7 de 
maig el projecte de Llei per a 

l’eradicació de l’amiant a Catalunya, 
reivindicat durant molt de temps pel 
col·lectiu de Jubilats de Macosa-Als-
tom afectats per l’amiant i la Favb. És 
el final d’una carrera que vam estar a 
punt de perdre quan es van convocar 
els comicis autonòmics, una situació 
que ja havíem viscut en l’anterior le-
gislatura, quan, en no poder apro-
var-se en aquell mandat, vam haver de 
començar de zero en el següent.

El president Aragonès s’havia com-
promès en la Convenció contra l’Ami-
ant, al novembre del 2022, que l’avant-
projecte de Llei s’aprovés abans 
d’acabar el 2023, però la signatura es 
va anar endarrerint. Si bé des de la 
Favb hem fet al·legacions a la redac-
ció del text, considerem que l’aprova-
ció ha estat, en ella mateixa, un fet 
molt important: el projecte de llei en-
trarà en el nou Parlament per a la 
seva tramitació, millora i aprovació 
definitiva. I esperem que això es faci 
amb la màxima celeritat.

Perquè fossin conscients de la im-
portància de la llei, Jubilats de Maco-
sa-Alstom i la Comissió contra l’Ami-
ant de la Favb ens vam reunir amb els 
grups polítics -excepte l’extrema dre-
ta-. Els vam demanar que l’aprovació 
de la llei figurés en els seus programes 
electorals, cosa que van fer PSC, ERC, 
Comuns i CUP, i els vam demanar que 
es comprometessin per escrit a fer 
una trobada al Parlament el 26 de no-
vembre per avaluar l’estat de la trami-
tació. Totes les formacions amb qui 
ens vam reunir van signar.

Però, per què tenim tanta pressa? 
Perquè cada dia que passa hi ha més 
víctimes de la contaminació per ami-
ant. Les afectacions per la inhalació 
de les seves fibres augmenten, ja que 
quasi tot l’amiant instal·lat està en 

males condicions i desprèn fibres 
canceroses. El càncer produït per ami-
ant és un problema de futur: la latèn-
cia de la malaltia abans d’aparèixer és 
de 30-40 anys, la qual cosa fa que els 
nostres fills i nets siguin molt vulne-
rables. Aquesta incubació tan llarga 
dificulta també que la població esta-
bleixi la relació entre causa i simpto-
matologia. I si bé aquesta latència és 
un fet que no té discussió en la comu-
nitat mèdica, tampoc no ajuda que la 
classe política assumeixi la seva res-
ponsabilitat mirant les seves accions 
a curt termini. Als polítics els hem fet 
una pregunta capciosa: què creuen 
que provoca més víctimes mortals, els 
accidents de trànsit o les fibres d’ami-
ant? Posaven els ulls com unes taron-
ges a l’hora de respondre.

La llei haurà de permetre la inves-
tigació i el registre de víctimes de 
l’amiant, que ara no es realitza ni a 
Catalunya ni a l’Estat, a diferència 
d’altres països europeus.

Mapa de teulades d’uralita
Una de les novetats recents que cal 
conèixer és el mapa de cobertes d’ami-
ant de l’Institut Cartogràfic i Geològic 
de Catalunya (ICGC), fet a petició de 
la Comissió per l’Eradicació de l’Ami-
ant de Catalunya (CEAC), a la qual 
pertanyem els companys de Maco-
sa-Alstom i la Favb. Aquest mapa de 
teulades d’uralita de més de 35 m² s’ha 
fet mitjançant vols cartogràfics i sis-
temes de detecció per intel·ligència 
artificial. Té un marge d’error, però 
d’entrada les xifres són aclaparadores: 
122.460 teulades (40 km²) i 700.000 to-

nes de fibrociment repartit pel territo-
ri català. Una primera anàlisi permet 
veure com la pobresa, per incapacitat 
de remodelació de construccions, i les 
zones deprimides, siguin agrícoles o 
pendents de transformació industrial, 
són factors de concentració de l’ami-
ant. A Barcelona hi ha una alta con-
centració de cobertes d’amiant: més 
de 2.000, sobretot al Bon Pastor, Sant 
Martí i la Zona Franca. Aquest mapa 
-obert a la participació del veïnat- és 
la primera capa del cens de l’amiant, 
que la Llei 7/2022 obliga a fer de resi-
dus i sòls contaminats, junt amb un 
calendari de la seva retirada.

Quan s’aprovi la llei al Parlament 
serà un dia històric i sense precedents 
a Europa. Esperem tenir aviat una llei 
que obligui a retirar aquest material  
i posi els recursos públics necessaris 
per fer-ho possible. El repte és ingent 
i la responsabilitat subsidiària de l’Ad-
ministració ha d’estar a l’altura, per-
què la comercialització de material 
amb presencia d’amiant (MCA) es va 
prohibir a casa nostra trenta anys des-
prés que en altres països europeus  
i perquè la seva utilització es va per-
metre fins a temps després.

Ens calen polítics que entenguin 
que el cost elevat de la retirada de 
l’amiant és menor que el cost per a la 
sanitat pública del tractament dels 
càncers que genera. Polítics amb talla 
d’estadista i amb pulsió per la com-
passió i el bé comú. Nosaltres hi serem 
per recordar-los que les directrius eu-
ropees obliguen a treure l’amiant dels 
espais i equipaments públics abans 
del 2028, i d’arreu el 2032. I fem tard!

ANÀLISI La Generalitat va aprovar el 7 de maig el projecte de Llei per 
a l’eradicació de l’amiant a Catalunya, que el nou Parlament ha de tramitar

JOAN MARIA SOLER 
COMISSIÓ CONTRA 
L’AMIANT DE LA FAVB

Un cop aprovada la 
Llei, l’Administració 
haurà de vetllar per 
la retirada efectiva 
d’aquest material; 
cada dia que passa 
hi ha més víctimes Famílies tallant el carrer d’Aragó contra l’amiant el 18 d’abril. J. M. S.

UN PAS HISTÒRIC EN LA 
LLUITA CONTRA L’AMIANT



ENTREVISTA

11  |  CARRER 166  |  JUNY 2024

Carme Arcarazo
PORTAVEU DEL SINDICAT 
DE LLOGATERES DE CATALUNYA

Aquesta dona menuda i enèrgica 
ho té tot molt clar pel que fa al 
problema de l’habitatge: de fet, 
treballa com a investigadora  
en aquest camp a l’Institut de 
Recerca Urbana de Barcelona 
(IDRA). Llicenciada en Ciències 
Polítiques i Economia a 
Amsterdam, va viure molt anys  
a Mèxic, on va realitzar tasques 
d’acompanyament a persones 
defensores del territori 
amenaçades. Va tornar a Espanya 
el 2020, integrant-se al Sindicat 
de Llogateres de Catalunya,  
del qual és la portaveu.

“Cal baixar 
el preu dels 
lloguers, no 
només limitar-lo”
LUIS CALDEIRO

L
a llei que regula l’habitatge -apro-
vada fa un any- va entrar en vigor 
el març passat. Hem demanat a 
Carme Arcarazo, del Sindicat de 
Llogateres, un primer balanç.

Ens pot fer cinc cèntims sobre la llei?
Es tracta d’una llei d’àmbit nacional, però 
són les comunitats autònomes qui deci-
deixen si l’apliquen. De moment, només 
Catalunya ho fa. El que passa és que, mal-
grat haver-se aprovat el maig del 2023, el 
Ministerio de Vivienda hi va posar molts 
entrebancs, de manera que no va ser fins 
al març del 2024 que va entrar en vigor.
I què diu la norma?
Bàsicament que, a les àrees considerades 
“tensionades” en l’aspecte habitacional 
-el 80% de la població de Catalunya viu 
en aquestes àrees-, s’estableixen una sè-
rie de mesures. Una d’elles és que entre 
un contracte i el següent no es pot apujar 
el preu del lloguer, canviï o no canviï el 
llogater. Una altra mesura és que si vius 
en un pis d’un gran tenidor -un propieta-
ri que posseeixi cinc immobles o més-, el 
preu del lloguer estarà regit per l’Índex. Si 
un gran tenidor pretén cobrar un preu su-
perior a l’Índex, en el nou contracte està 
obligat a baixar-lo. Finalment, la tercera 
pota de la llei és que qualsevol pis que no 

s’hagi llogat mai i entri per primer cop al 
mercat ha de tenir l’Índex com a topall a 
l’hora de fixar la mensualitat del lloguer.
Què és l’Índex?
És una mitjana del preu de mercat. L’es-
tableix el Ministerio de Vivienda i és una 
dada pública, es pot consultar a Internet.
Quina valoració fa el Sindicat de Lloga-
teres de Catalunya d’aquesta llei?
Per a una persona que viu de lloguer en 
un pis, li ha suposat un gran baló d’oxi-
gen: saps que quan s’acabi el contracte no 
et podran apujar la mensualitat. I aques-
ta és una situació molt diferent de la que 
existia anteriorment. Abans, a les nostres 
assemblees, la gent ens deia: “El propieta-
ri ha dit que o pago 300 euros més o hau-
ré de marxar de casa”. Això ja no pot pas-
sar, perquè el màxim serà sempre el preu 
del contracte anterior. És una gran victò-
ria. Una victòria que pot semblar no tan 
gran, però és un veritable avenç respecte 
a la situació anterior, quan et podien du-
plicar el preu en acabar un contracte.
Sembla tot molt bonic. Hi ha escletxes?
Certament: el lloguer de temporada. Es 
tracta d’un acord lliure entre dues parts 
i, en conseqüència, aquestes poden pac-
tar lliurement la duració del contracte. 
Normalment oscil·la entre trenta-un 
dies i onze mesos, però no hi ha límits: 
igual poden ser quaranta dies que tres 
anys, a voluntat. A més a més, és un con-

tracte completament desregulat, no hi ha 
protecció de cap mena per al llogater. 
D’altra banda, el propietari pot decidir 
lliurement deixar de llogar el pis de ma-
nera habitual i passar-se a aquesta mo-
dalitat. Doncs bé: el lloguer de tempora-
da no entra en la regulació de preus que 
imposa la normativa.
Com pot ser que hi hagi un forat així?
No va ser cap sorpresa. Quan estàvem ne-
gociant la regulació, abans del maig del 
2023, ja vam dir que això passaria. I efecti-
vament, la posició del PSOE va ser que 
s’havia de donar una via d’escapament a 
la Patronal Immobiliària: el lloguer de 
temporada. Això és molt important que se 
sàpiga: no estem parlant d’una normativa 
modèlica que, al final, malauradament, ha 
tingut la fatalitat de presentar una esclet-
xa. No: el PSOE ho va fer conscientment. 
Va dir: “Deixarem un forat a la legislació 
perquè no funcioni”. I des del primer dia 
que es va aprovar, el Sindicat de Llogate-
res de Catalunya va advertir que, malgrat 
ser una bona norma, hi havia un forat que 
s’havia de tapar, perquè, si no, es produi-
ria una fuga d’oferta del mercat habitual 
cap al mercat de temporada.
Tanmateix, malgrat aquesta “via d’es-
capament” considerable, el sector im-
mobiliari, el liberalisme econòmic i la 

dreta política segueixen repetint el 
mantra que la llei, amb les seves limita-
cions, el que fa és espantar els propie-
taris, que prefereixen no posar els seus 
pisos en lloguer i, per tant, el mercat es 
restringeix i la gent no pot llogar.
L’única limitació és que ja no poden apu-
jar el lloguer. Però és que venim d’un perí-
ode de deu anys en què el preu dels llo-
guers s’ha duplicat a Barcelona. Per tant, 
jo no em crec ningú que digui: “Ah, llogar 
ja no em surt a compte”. Això no és veritat. 
Senzillament es tracta de gent que el que 
vol és seguir extorsionant i apujant preus. 
D’altra banda, que vagi a caure l’oferta no 
està clar. De moment no hi ha tal caiguda. 
El que argumenten és: “Hi ha menys pisos 
d’oferta a Idealista” -un dels portals im-
mobiliaris més importants-. Però atenció: 
que hi hagi menys pisos anunciats no sig-
nifica que hi hagi menys pisos llogats. 
Això el que vol dir és que hi ha menys cir-
culació, la qual cosa no ha de ser necessà-
riament negativa: un llogater el que desit-
ja és estabilitat, romandre al seu pis quant 
més temps, millor. Abans de la normativa, 
t’apujaven el lloguer i havies de marxar. 
Ara, amb el preu estabilitzat, t’hi quedes. 
Per tant, un habitatge menys a Idealista.
Alguna consideració final?
Sí. Que el que necessitaríem realment és 
una norma que fes baixar el preu del llo-
guer, no només impedir que pugi. Per tant, 
aquesta és una llei de mínims, molt de mí-
nims. I almenys l’escletxa del lloguer de 
temporada hauria de tapar-se. I la millor 
manera seria que aquesta modalitat tam-
bé estigués regulada per la llei. Vols llogar 
el teu pis per temporada? Perfecte. Però el 
preu màxim serà el que marqui la norma-
tiva. Ja veuries com ningú voldria llo-
gar-lo així, perquè no podrien cobrar les 
quantitats astronòmiques que cobren ara.
Hi ha hagut intents d’incloure el lloguer 
de temporada en la regulació?
Fa unes setmanes ERC va aprovar un de-
cret per incloure-hi aquesta modalitat, 
però el PSC, Junts, PP i Vox el van tombar.
I com el PSC, un partit d’esquerres, pot 
votar d’aquesta manera?
Jo diria: una formació que vota en contra 
de les majories i a favor de les elits es pot 
considerar un partit d’esquerres?

“Abans t’apujaven  
el lloguer i havies  
de marxar. Ara, amb 
el preu estabilitzat, 
t’hi quedes; per 
tant, és un habitatge 
menys a Idealista”

“No és veritat  
que llogar ja no  
surti a compte;  
qui diu això és gent  
que el que vol és 
seguir extorsionant  
i apujant preus”

MARC FONT
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Tenim circ, però no tenim pa
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A
l’antiga Roma se la coneix per ser la 
ciutat del “pa i circ”. Els dirigents de 
l’empori proveïen la població de pa  
a baix cost i espectacles diversos per 
mantenir el personal pacificat. Vint 
segles després, experimentem una 
nova versió d’aquell vell model: les 
nostres autoritats promouen tota 
mena d’esdeveniments per “posar  
Barcelona al món”. Són activitats més 
pensades per atreure turisme i negocis 
que per satisfer les ganes de festa de  

la població local. Que el Park Güell es tanqui per cele-
brar-hi un esdeveniment de la multinacional del luxe 
Louis Vuitton o que en un Eixample contaminat s’or-
ganitzi una demostració de soroll i fum, com la de la 
Fórmula 1, ens haurien de fer veure que l’obsessió per 
ser la capital de l’espectacle global és altament perillo-
sa per al benestar del veïnat.

Sabem que les autoritats no estan soles en aques-
ta aventura: tenen un marcatge ferm dels grans lob-
bies locals -Barcelona Oberta, Barcelona Global, el 
RACC...-, que defensen els seus interessos de negoci. 
I a diferència de la Roma clàssica, no fan res per ga-

rantir que quedin cobertes les necessitats de la  
gent. La crisi de l’habitatge és la mostra més evi-
dent. Un exemple: el mateix dia que s’anunciava un 
altre gran xou per commemorar el centenari de l’Ex-
posició Internacional del 1929 a la Fira de Montjuïc, 
vam saber que els habitatges que s’han de construir 
en aquest indret es faran “més endavant”. Els matei-
xos que promouen el turisme són els principals be-
neficiaris de la gentrificació. I són completament ir-
responsables pels costos socials que generen.

La ciutat de l’espectacle en té molts, de costos, ben 
visibles als barris del turisme massiu, però que es van 
estenent, en onades, cap a altres zones. En un apara-
dor turístic, sobra tot el que fa lleig. Per això una altra 
derivada d’aquesta política és posar traves a l’empa-
dronament d’estrangers pobres -als rics, catifa ver-
mella- o tancar mercats locals que no són cool. Tenim 
circ, però no tenim pa. Perquè tenim fortes desigual-
tats de sous, lloguers cars, habitatges impossibles per 
a la gent normal, serveis que es retallen, com la pedi-
atria o Vila Veïna... I sobretot, tenim unes elits i uns 
governs municipal i autonòmic que semblen haver 
oblidat un fet fonamental: que han de garantir les 
condicions bàsiques de benestar a tota la població.

DANI RUIZ

L’octubre passat, aquesta co-
lumna informava de la pèrdua 
d’un dels quatre números de 
Carrer del 2023. Tot i els esfor-
ços -vostres i nostres-, encara 
no l’hem trobat. De fet, en vam 
perdre dos, de números, ja que 
el 165 va acabar sortint al ge-
ner d’aquest any. Des d’alesho-
res, han tornat a passar cinc 
mesos que ens allunyen, a poc 
a poc, de l’actualitat dels bar-
ris i dificulten la nostra tasca 
informativa. El que queda del 
2024, la periodicitat de la revis-
ta continuarà sent discontí-
nua: ens tornarem a llegir, si 
tot va bé, al desembre -amb el 
calendari del 2025-. Ara tenim 
al davant uns mesos en què, 
de la mà de la Favb -editora 
de la publicació- caldrà picar 
pedra i ser imaginatius per 
trobar solucions als proble-
mes de finançament d’una 
capçalera històrica de la 
premsa local de Barcelona i 
garantir la seva continuïtat 
tal com la coneixem. Al nos-
tre web (carrer.cat) us ani-
mem a posar el vostre granet 
de sorra. L’EQUIP DE CARRER

‘Carrer’ lluita 
per continuar

SAL I PEBRE
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Als anys setanta del segle passat, 
Barcelona estava en plena ebulli-
ció. Hi havia ganes de canvi i es-
perança. Al carrer, les associaci-
ons veïnals. I al seu costat, el 
dissenyador gràfic Josep Ramon 
Gómez -sempre de la mà de Pilar 
Villuendas-. Desenes de treballs 
seus, cartells i altres formes cre-
atives, van donar suport i enfor-
tir les lluites als barris. Un d’ells, 
passarà a la història: Qué es un 
Plan Comarcal. D’altres, tenien el 
seu barri, el Poble-sec, com a pro-
tagonista. Molts estaven relacio-
nats amb la recuperació de les 
festes en una ciutat grisa.

També van destacar els seus 
treballs per a la Favb, fins i tot el 
logo de l’entitat, que ha perdurat 
fins avui. Va fer la portada de 
Barcelona a cops, en el desè ani-
versari de la Federació, o l’expo-
sició sobre els 40 anys de lluites 
veïnals a Barcelona i Madrid. I va 
ser l’autor de la maquetació del 
llibre Barcelona en lluita, segons 
Huertas, el més bonic que li havi-
en editat -i això que n’havia tret 
un centenar!-. En JR va formar 
part de la família de Carrer des 
del principi. Mai no ens deia que 
no. Interpretava els nostres de-
sitjos amb passió i creativitat. 
Hem perdut un amic, un activis-
ta infatigable. Una abraçada a la 
seva filla, l’Alícia, i un petó enor-
me a la Pilar. L’EQUIP DE CARRER

Les cartes enviades a Carrer han de 
tenir una extensió màxima de 1.000 
caràcters (mig foli). Ens reservem el 
dret d’adaptar-les si són més llargues.

Art i disseny per enfortir 
les lluites als barris

ADÉU A JR

CARTES A CARRER
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Quaranta anys 
sense escollir 
els consellers 
de districte

Els ‘boxes’  
de la plaça 
de Catalunya

Louis Vuitton 
se’ns pixa  
a la cara

Sants, el nom 
de l’estació

Cadena humana per reclamar la 
unió del metro entre les Trinitats

Amb la represa de la demo-
cràcia municipal, va caldre 
fer una nova divisió adminis-
trativa de la ciutat. Uns dis-
trictes que, en la mesura del 
possible, fossin igualitaris i 
respectessin la història dels 
barris. Es va crear una co-
missió ciutadana perquè es-
tudiés la qüestió, i les asso-
ciacions veïnals, a través de 
la Favb, van presentar un 
mapa de barris que va ser 
determinant. Els districtes 
no podien trossejar els bar-
ris i cada districte n’hauria 
de ser una agrupació. Al final 
es van haver d’acceptar al-
gunes excepcions. La nova 
divisió es va aprovar el gener 
del 1984, amb Pasqual Mara-
gall d’alcalde. En 40 anys, 
però, no s’ha estat capaç de 
permetre al veïnat triar els 
seus consellers de districte. 
Encara els trien els partits. 
No són representatius: són 
la veu del seu amo.

La firma de moda Louis Vuit-
ton va celebrar el 23 de maig 
una desfilada al Park Güell en 
el marc de la Copa Amèrica. 
Aquell dia el parc romandria 
tancat als veïns. L’Ajunta-
ment no va donar explicaci-
ons sobre una cessió d’ús 
que, reglament en mà, no 
s’hauria d’haver produït. Tam-
poc no va donar detalls sobre 
quants diners ingressava la 
ciutat, per “clàusules de con-
fidencialitat”. Durant els pre-
paratius, els operaris van fer 
malbé un mur. Quan el veïnat 
va anar a protestar, el dia de la 
gala, alguns assistents, des 
de dalt, es magrejaven els ge-
nitals i els ensenyaven el cul. 
El turisme de luxe no difereix 
gaire del de borratxera.

Diuen que el Congrés dels Di-
putats -amb els vots del PP  
i la ultradreta- va aprovar po-
sar-li el nom de Montserrat 
Caballé a l’Estació de Sants. 
Una iniciativa que, per manca 
de consens polític, segura-
ment quedarà en un calaix. 
Millor. Un barri tan nostrat di-
fícilment hauria renunciat al 
seu nom en favor del d’una 
condemnada per frau fiscal. 
Per molt bé que cantés.

El que semblava un objectiu 
titànic -aconseguir unir amb 
una cadena humana els 900 
metres que separen les es-
tacions de metro de la Trini-
tat Nova (Nou Barris) amb la 
de la Trinitat Vella (Sant An-
dreu)- es va assolir amb èxit 
el passat 8 de juny. Organit-
zada per la plataforma Trini-
tat per la mateixa via i la 
Favb, l’acció reivindicava 
que es fes efectiva la inver-
sió que ha de fer possible la 
connexió de la L3 amb la L1 
del metro en aquesta zona 

No n’hi havia prou amb donar 
milions d’euros cada any al 
Circuit de Barcelona-Catalu-
nya de Montmeló, que ens 
anuncien la celebració del 
Fórmula 1 Barcelona Fan Festi-
val 2024, en què la plaça de 
Catalunya serà ocupada du-
rant una setmana per mono-
places, boxes falsos i boti-
gues. Un parc temàtic al qual 
se li han donat tota mena de 
facilitats. A més, el 19 de juny 
circularan pel passeig de 
Gràcia tres monoplaces au-
tèntics, amb els pilots de 
carn i ossos, per acostar 
aquest esport a la ciutadania. 
El CO2 camparà a plaer. Són 
actes impulsats per l’Ajunta-
ment i la Generalitat per evi-
tar que el circuit del Madrid 
d’Isabel Díaz Ayuso no supo-
si la marxa de la Fórmula 1 de 
Catalunya. Com si no hi ha-
gués altres necessitats.

LA
CAMBRA
FOSCA

EN
POSITIU

La cadena al seu pas per la Trinitat Vella. JOAN LINUX

de la ciutat. De pas, es de-
nunciava la desinversió crò-
nica que pateixen les Trini-
tats i tota la zona del Baix 
Besòs, “més concebudes 
com a vial d’entrada a Barce-
lona que com a zones habi-
tables”. La inversió estava 
prevista en el Pla director 
d’Infraestructures de 2009-
2018, el de 2011-2020, i de 
nou torna a estar-ho en l’ac-
tual de 2020-2030. El movi-
ment veïnal demana que no 
s’hagi de posposar per quar-
ta vegada, alhora que recor-

da que cal donar una alter-
nativa al vehicle privat en 
uns barris castigats per la 
contaminació. Que més de 
1.000 persones participin 
en una acció reivindicativa 
d’aquest calibre durant tot 

un dissabte al matí és una 
fita que només es pot acon-
seguir per la pertinència de 
la reivindicació i picant mol-
ta pedra entre un veïnat que 
ha fet història. Ara cal que 
les Administracions actuïn.

Tancant aquest Carrer, ens assa-
bentem de la mort de l’Albert, del 
col·lectiu 9 Barris Imatge. L’Albert 
ens venia a veure de tant en tant 
a la redacció per cedir-nos un bon 
grapat de fotos que havia fet de 
mogudes veïnals. Et recordarem, 
company! L’EQUIP DE CARRER

Ens deixa un fotògraf  
de carrer i de ‘Carrer’

ADÉU, ALBERT!
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L
a crisi habitacional a l’àrea metro-
politana és plena de qüestions a 
abordar. D’entrada, no només 
existeix el problema dels llo-
guers; també cal tenir present la 
complexitat vital amb què convi-
uen moltes famílies que preferei-

xen optar per comprar-se un pis. Una 
qüestió que algunes administracions han 
plantejat com una disjuntiva on es relega 
l’opció de la compra a un segon pla, en 
comptes d’abordar estratègies duals. 
Però, tal com emfatitzen a la cooperati-
va d’habitatge assequible FEM CIUTAT, 
és imprescindible començar a apaivagar 
la problemàtica de l’habitatge d’una for-
ma “equilibrada i transversal”.

Una solució habitacional
Segons expliquen fonts de la cooperati-
va, una de les sortides passa per cons-
truir habitatge assequible de protecció 
oficial en règim de venda. Una qualifica-
ció que hauria de ser indefinida perquè 
ningú pugui especular a posteriori, defen-
sen. “És una manera de fer molt més as-
sequible l’accés a l’habitatge de compra i, 
a la vegada, generar seguretat i tranquil·
litat de per vida al comprador”, expliquen. 
La cooperativa fa anys que treballa en la 
promoció d’habitatges d’aquestes carac-
terístiques i, asseguren, són tot un èxit: 
“La quantitat de persones que s’inscriuen 
a les nostres iniciatives dona fe que és un 
model a potenciar”, assenyalen.

De fet, fa només dos mesos que FEM 
CIUTAT va lliurar les claus d’una nova pro-
moció d’habitatges protegits a 19 noves 
famílies de Sabadell. Uns pisos dignes, ja 
que tots ells disposen de tres habitaci-
ons i dos banys, i amb un preu més asse-
quible respecte al que ofereix el mercat 
privat per un immoble de les mateixes 
característiques. Per potenciar aquesta 
forma de crear habitatge, FEM CIUTAT ja 
ha adquirit una nova parcel.la a Vilade-
cans, on desenvoluparà el seu segon pro-
jecte d’habitatges protegits després que 
el primer fos tot un èxit. La promoció 
constarà de 70 habitatges amb aparca-
ment i traster vinculats, i gairebé un de 
cada tres pisos es destinarà a residents 
de la localitat. Una adjudicació que es va 
celebrar el 16 de maig després que s’ins-
crivissin 229 famílies.

Fem Ciutat aposta pels pisos 
protegits com a solució habitacional

Fem Ciutat va lliurar  
fa dos mesos una nova 
promoció de 19 pisos 
a Sabadell i ha adquirit 
una parcel·la a 
Viladecans per fer 
70 habitatges més

PUBLIREPORTATGE

Promoció de pisos de la cooperativa Fem Ciutat a Sabadell

Almogàvers, 199 local
08018 Barcelona (Spain)

(+34) 93 488 20 10
info@solucionshabitat.com

Nova promoció d’habitatges 
protegits de lloguer

La promoció de pisos 
de protecció oficial  
en règim de venda  
és una bona opció  
per fer assequible 
l’accés a l’habitatge  
a moltes famílies

Més enllà dels habitatges protegits de compra, FEM CIUTAT va començar el passat 
mes d’abril una nova promoció de 46 habitatges protegits amb dret de superfície a 
99 anys, però en aquest cas de lloguer. L’edifici s’ubicarà en el número 26 del carrer 
de Binèfar de Barcelona i l’habitaran les persones que s’inscriguin prèviament al Re-
gistre de Sol.licitants d’habitatges en protecció oficial de la ciutat -després, serà la 
mateixa cooperativa la que gestioni els lloguers-. L’edifici de Binèfar serà una reali-
tat gràcies al conveni ESAL (Entitats Sense Afany de Lucre), que mesos enrere es va 
signar amb l’Ajuntament de Barcelona i que comptarà amb el finançament de l’Insti-
tut Català de Finances i una subvenció dels fons Next Generation.

Tot el ventall d’actuacions i promocions que ha desenvolupat i desenvolupa FEM 
CIUTAT han situat la cooperativa com una de les principals promotores d’habitatge 
protegit assequible del país en totes les seves modalitats. Per seguir totes les pro-
mocions que l’entitat desenvolupa, només cal dirigir-se a la seva pàgina web  
(femciutat.cat), un espai virtual on tothom es pot donar d’alta per rebre les darreres 
novetats, o inscriure’s directament en els sortejos que puguin sorgir.
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OPINIÓ

Pere Ortega
Centre Delàs d’Estudis per la Pau

U
n bel·licisme inesperat s’ha ins-
tal·lat en les ments dels líders po-
lítics europeus, i els països, amb 
poques excepcions -Irlanda, Mal-
ta...-, s’han llançat a fer una des-
pesa militar desaforada. Aquesta 
histèria col·lectiva que la guerra 

es pot estendre per Europa ve motivada 
per la invasió d’Ucraïna per part de Rússia, 
i per la presumpció que Vladímir Putin no 
en tindrà prou i atacarà algun altre país.

La gran majoria de governants afirmen 
que Europa només se sentirà segura si 
aposta per una dissuasió militar potent,  
i que cal potenciar el múscul militar fo-
mentant la inversió i finançant la indús-
tria militar europea. Un camí que es va 
obrir a la cimera de l’OTAN celebrada el 
juny del 2022 a Madrid, on es va aprovar 
un nou concepte estratègic que assenyala 
que qui desestabilitza el món occidental 
no només és Rússia, sinó també la Xina,  
i per tant, cal dedicar com a mínim -no 
com a màxim- el 2% del PIB a la despesa 
militar. Tots els presidents de govern hi 
van estar d’acord i es van comprometre a 
assolir aquesta xifra abans del 2029. Un 2% 
del PIB que, tot sigui dit, no garanteix una 
major seguretat, ja que no existeix cap es-
tudi que ho avali. El fet, però, és que ho van 
acceptar i, des de llavors, han abraçat la 
periclitada consigna de si vis pacem para 
bellum (‘si vols la pau, prepara la guerra’).

A tal efecte, els països europeus van 
impulsar ràpidament el seu rearmament 
augmentant la despesa militar, i la Comis-
sió Europea va dir que caldrien almenys 
100.000 milions per finançar-lo, afegint 
que seria necessari impulsar la indústria 
militar europea per a la producció d’ar-

mament. Proposant dos camins: un, que 
el Banc Europeu Industrial -presidit per 
Nadia Calviño- modifiqués els seus esta-
tuts per permetre finançar les indústries 
militars -cosa que ja s’ha acordat-; i segon, 
amb l’emissió de bons del Banc Central 
Europeu per ajudar els països a realit-
zar-ho. L’adquisició d’armes estarà 
exempta d’IVA a l’interior de la Unió Eu-
ropea (UE). Els ajuts tenen com a finalitat 
que els estats membres puguin fer com-
pres conjuntes, i de pas, evitar la depen-
dència excessiva de la indústria militar 
dels Estats Units d’Amèrica (EUA), on s’ad-
quireixen el 60% de les armes europees.

Una despesa militar disparada
La despesa militar dels països de la UE 
s’ha disparat: el 2023 va arribar als 289.300 
milions d’euros, augmentant el 21,3% res-
pecte al 2022. Si se suma la dels països no 
comunitaris -Regne Unit i Noruega (77.323 
M€)- i la despesa que la UE fa a través dels 
Fons Europeus de Defensa per ajudar la 
indústria militar europea (8.000 M€), la 
despesa militar total va ser de 374.600 M€. 
Va ser la segona més gran del món, només 
per darrere de la dels EUA (900.000 M€)  
i molt superior a la de Rússia (100.000 M€).

L’Estat espanyol no s’escapa de l’econo-
mia de guerra posada en marxa per la UE. 
Ho demostra el fet que el pressupost con-

solidat del Ministeri de Defensa del 2023 
va ser de 14.453,8 M€, amb un augment im-
portant del 23,4% respecte al 2022. En revi-
sar la liquidació del pressupost de Defen-
sa a 31 de desembre del 2023, sabem que, a 
més, va rebre crèdits extraordinaris per 
valor de 2.423,6 M€, quelcom que passa 
tots els anys. I enguany, malgrat que el 
pressupost està prorrogat, Defensa ja ha 
rebut dos nous crèdits extraordinaris: una 
transferència de 581,2 M€ per fer front a 
les missions militars espanyoles a l’exte-
rior, i un altre crèdit de 1.129,6 M€ per ad-
quirir material militar (Consells de Minis-
tres del 9/4/24 i 16/4/24). Criden l’atenció 
aquests últims 1.129 milions, ja que el pres-
supost prorrogat de Defensa ja tenia as-
signats 6.141,8 milions. Sembla que no eren 
suficients i ha calgut injectar més crèdit 
per adquirir més armes, i així acostar-se al 
desitjat 2% del PIB en despesa militar.

La història ens ensenya que el bel·li-
cisme i la militarització són sempre el 
preludi de la guerra. Per això l’augment 
de la despesa militar, l’impuls de la indús-

tria militar per adquirir armament i de-
mostrar que el poder de destrucció euro-
peu és molt superior al rus, és una 
política suïcida que condueix inevitable-
ment a una escalada de tensió, a una cur-
sa d’armaments i a una espiral bel·licista 
que comportarà noves crisis, amb el rere-
fons de l’amenaça nuclear i les seves con-
seqüències catastròfiques per a la vida a 
Europa i al planeta.

Cal aixecar la veu del sentit comú, de la 
racionalitat, dient que l’augment de la 
despesa militar i l’armamentisme no són 
cap garantia de seguretat, sinó al contra-
ri, obren el camí a nous conflictes i, potser, 
noves guerres; que sostreuen recursos per 
lluitar contra el canvi climàtic i les desi-
gualtats, per assolir l’equitat de gènere  
i l’harmonització de salaris, o per disposar 
de salut i serveis socials. Que la seguretat 
entre Estats s’aconsegueix amb distensió, 
cooperació, cercant la seguretat compar-
tida i comuna. S’ha de transmetre a la ciu-
tadania que en lloc d’una economia de 
guerra necessitem una economia de pau.

El bel·licisme torna 
a Europa obrint el 
camí de nous conflictes

La història ens ensenya 
que el bel·licisme i la 
militarització són sempre 
el preludi de la guerra

Orgull i emancipació
des del moviment ‘crip’

NOVETAT EDITORIAL

En aquest assaig autobiogràfic la psicòloga i doctora 
en Filosofia Charlotte Puiseux ressegueix la seva pròpia 
història de discriminació, analitza el sistema ideològic que la 
sustenta -el capacitisme- i convida les persones amb discapacitat 
a fer de les seves identitats eines de lluita per l’emancipació. 
El corrent crip és un moviment de persones amb discapacitat 
inspirat en teories i lluites queer. Introducció a càrrec de Carme 
Riu Pasqual, presidenta de l’Associació Dones No Estàndards.

Troba’l a la llibreria 
més propera a:
todostuslibros.comhacer@fundacioapipacam.org

EDUARD SALES



Veus de la 
mobilitat 
sostenible 

MOBILITAT URBANA
DOSSIER

L’emergència climàtica obliga a repensar la manera com ens relacionem amb 
l’entorn, i l’àmbit de la mobilitat és un dels que demana a crits un canvi de xip. 
En aquest dossier donem veu a activistes, veïnes i usuàries del transport  
públic per repassar els reptes a l’hora de moure’s per la ciutat

NÉSTOR BOGAJO I ELIA HERRANZ

L
a Comissió de Mobilitat de la Favb 
va organitzar el 13 de març una 
trobada amb associacions veïnals 
i entitats de ciutat especialitzades 
en aquest àmbit. La idea era crear 

espais comuns i abordar, de manera con-
junta, problemes concrets als barris.  
A Carrer, hem reeditat la fórmula de la 
taula rodona en què el 2014 -fa gairebé 10 
anys- vam reunir un grup d’experts per 
parlar dels reptes de la mobilitat urbana, 
en un moment en què la problemàtica ha 
adquirit una nova dimensió en el context 
d’emergència climàtica. Aquest cop ens 
acompanyen Georgina Montesinos, de 
Promoció pel Transport Públic (PTP); 
Emeka Okpala, de Catalunya Camina,  
i Txetxu Martínez, d’Amics de la Bici, amb 
la moderació de Joan Maria Soler, de la 
Comissió de Mobilitat de la Favb.

S’estan fent bé les coses?
Georgina Montesinos Tenim un virus 
que és com un gas expansiu: el cotxe. 
Sempre que pot, ocupa el màxim d’espai 
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‘Carrer’ reuneix en una taula rodona activistes d’entitats 
especialitzades en l’àmbit de la mobilitat, per fer balanç 
de les polítiques actuals i apuntar mesures que caldria 
implementar per millorar la xarxa de transport públic

D’esquerra a dreta, Emeka Okpala, Txetxu Martínez, Georgina Montesinos i Joan Maria Soler, a la Favb. FOTOS: DANI CODINA



possible. Per això defensem el transport 
públic, acompanyat d’una xarxa ciclable. 
Necessitem unes ciutats més amigables  
i un espai públic destinat al ciutadà. Cal 
un canvi de paradigma.
Emeka Okpala Costa molt, en aquests 
debats, no parlar del cotxe. Però hem de 
tenir clar com es mou en realitat la gent: 
a Barcelona, el 80% de les persones es mo-
uen en transport públic, caminant, en bi-
cicleta, en vehicles de mobilitat personal 
(VMP) o en modes lleugers. El més perju-
dicat, això sí, és sempre el bus!
Txetxu Martínez Els carrils bici han 
crescut els últims anys. Però no s’han dis-
senyat com una xarxa: s’han fet a peda-
ços. Hi ha trams curts, per aquí i per allà. 
I un cop s’acaben, t’has de buscar la vida 
per incorporar-te al trànsit. És un caos. 
Un exemple és el carril que s’ha fet a la 
Travessera de les Corts, només d’una illa.

El repte metropolità
Emeka Okpala La ciutat té milers de llocs 
de treball del sector serveis que atreuen 
una quantitat ingent de persones de tota 
l’àrea metropolitana. I se’ls hauria de do-
nar una resposta en matèria de mobilitat. 
A més, moltes empreses dels polígons in-
dustrials han marxat a fora i la gent que 
hi treballa s’hi ha de desplaçar, i en trans-
port públic pot ser un drama. Això genera 
una pressió a la ciutat que ens obliga a 
plantejar-nos un canvi de model.
Georgina Montesinos Moltes persones 
feien la darrera milla en patinet. Però això 
ha canviat amb la prohibició de pujar els 
VMP al tren. Per compensar, van dir que 
farien aparcaments segurs per a aquests 
vehicles [a les estacions], però això no so-
luciona el problema, perquè la gent els 
feia servir per anar de casa al tren i del 
tren al polígon. Amb les bicis passa igual.
Txetxu Martínez Absolutament. Com a 
exemple, jo vaig estar un temps treba-
llant a Viladecans i en bicicleta tenia cinc 
minuts fins a l’estació, però feia nosa a 
tothom que pujava després que jo al tren, 
i a l’hora de sortir era gairebé impossible.

Convivència amb bicis i patinets
Emeka Okpala Els cotxes tenen una in-
fraestructura feta: semàfors, passos de vi-
anants... Ho tenen tot més reglat. Però 
amb la bici i els VMP no existeix aquesta 
infraestructura i els seus usuaris sovint 
van per la vorera perquè tenen por d’anar 
amb els cotxes. Als barris de muntanya, 
el carril bici desapareix, literalment, i la 

gent que va en bici o en patinet, o va per 
la vorera, o va per la calçada, compartint 
espai amb cotxes que van a 50 km/h!
Txetxu Martínez La gent només sap com 
actuar en els llocs on els carrils bici estan 
estabilitzats. El problema, en realitat, no 
és anar per la vorera o per la calçada, el 
problema és la velocitat. Tant les bicis 
com els patinets, si hem d’anar per la cal-
çada, hem d’anar a la nostra velocitat, i el 
que va al darrere, si és un cotxe, que s’hi 
adapti. Són ells els que fan nosa. Dit això, 
els VMP no haurien d’anar amb les bicis, 
ni per la vorera. I al ciclista que va per la 
vorera massa ràpid, l’haurien de llençar a 
terra, i a ser possible trepitjar-li una mà.

Valoració de la ‘ciutat 30’
Georgina Montesinos La regulació de la 
velocitat és un tema important, però, si 
parlem de patinets o bicicletes electrifi-
cades, ja superen aquest límit de 30 km/h. 
El problema dels VMP és que van arribar 
de cop. I per molt que se sabés que havi-
en vingut per quedar-se, no s’està fent 
prou per tenir-los en compte quan defi-
nim les ciutats. Estem improvisant.
Txetxu Martínez En realitat, el que han 
fet és posar-los a tots a la xarxa ciclista.  
I això és un perill, perquè van molt més 
ràpid que les bicicletes i ens desplacen.
Emeka Okpala La ciutat 30 és també una 
manera d’entendre com circulem. El límit 
ens indica que estem en una àrea urbana, 
compartida. Si vas en un vehicle motorit-
zat, comparteixes espai amb gent que va 
més lenta -o molt més lenta- que tu. A les 
zones més sensibles -com ara hospitals o 
centres escolars- s’ha fet una feina per 
millorar la convivència, però també ve-
iem algunes absurditats i incoherències, 
com el missatge que “aquesta zona 30 no-
més s’aplicarà els dies lectius, de 8 a 20 
hores”. I després, a volar.

El peatge urbà
Georgina Montesinos El peatge urbà 
pot ajudar a finançar la mobilitat soste-
nible. Quan la gent sent peatge ho relaci-
ona amb els peatges de les autopistes 
-que la PTP tampoc no està d’acord que 
s’hagin tret tots-. És cert que quan toques 
la butxaca, la gent s’hi posa en contra. 
Però no es tracta de posar una caseta i co-
brar: es poden aplicar tarifacions socials 
-infants, joves, persones en situació d’atur 
o risc d’exclusió...-. I, sobretot, el peatge 
hauria de formar part d’un pla de xoc, 
amb més transport públic i més eficient.
Emeka Okpala La gent pot veure el peat-
ge urbà com una llosa. Passa com amb la 
Zona de Baixes Emissions (ZBE), que mol-
ta gent critica, perquè han entès que es 
tractava de comprar-se un cotxe nou -una 
despesa molt important per a una famí-
lia-. La ZBE no s’ha implementat de ma-
nera correcta, i ara s’està implementant 
en tots els municipis de Catalunya de 
més de 100.000 habitants amb la mateixa 
lògica -en plan renove, i si no, et multo-. 
Aquest és un tema de pedagogia crítica 
sobre la gestió de la mobilitat. Pacifiquem 
el centre de la ciutat, posem alternatives 
en transport públic. Si no pots aparcar al 
centre, no agafaràs el cotxe. No cal posar 
càmeres que multin.

La qüestió del finançament
Emeka Okpala Em fa gràcia quan es po-
sen límits al finançament de les mesures 
més sostenibles. Per què no parlen del 
cost de no aplicar-les? Si no li posem les 

coses fàcils a la bici, hi haurà menys gent 
activa. Si posem traves al transport pú-
blic, hi haurà més gent que optarà pel cot-
xe. El que cal és preguntar-se quins bene-
ficis té la inversió en transport públic: 
estalvi de temps, millora ambiental, mi-
llora de salut per la mobilitat activa...
Txetxu Martínez Quan es va apostar pel 
transport públic nocturn, per exemple 
amb l’ampliació de l’horari del metro, va 
ser un avenç important. L’Ajuntament es 
devia adonar que això ajudava a reduir la 
sinistralitat, la brutícia... Que la gent po-
dria tornar a casa a la nit.
Georgina Montesinos A la PTP no cre-
iem que la solució sigui la gratuïtat pura 
i dura, com s’està fent a Rodalies. On s’ha 
aplicat -per exemple a Tallinn (Estònia)-, 
han sorgit nous impostos. Tampoc cre-
iem que s’hagi de tornar a la situació an-
terior, de 50% Administració, 50% usuari. 
Nosaltres apostem per mesures com el 
peatge urbà, que nodreixin el finança-
ment del transport públic.

Esperances i advertències
Emeka Okpala Abans feies 18 anys, et 
treies el carnet, et compraves un cotxet  
i et llançaves a la carretera. Ara molts jo-
ves no ho fan, això, en part perquè no te-
nen diners. Però la gent és cada cop més 
conscient que pot anar als llocs cami-
nant, en bici o en transport públic.
Georgina Montesinos Sobretot a la ciu-
tat, on l’oferta de transport públic fa que 
la gent no tingui la necessitat imperiosa 
de tenir cotxe. Però compte, no ens enga-
nyem: els darrers anys Barcelona ha es-
devingut la ciutat de les motos. S’ha ve-
nut que aquest transport és la solució al 
problema dels embussos: només cal veu-
re l’espai que els han reservat a primera 
línia dels semàfors, al davant dels cotxes. 
El lobby de la moto és encara més fort que 
el del cotxe. En el debat electoral que van 
organitzar, van aconseguir la presència 
de tots els alcaldables. Al de les entitats 
per la mobilitat sostenible, només envia-
ven segones o terceres espases.
Emeka Okpala Cal recordar que la mo-
bilitat en moto a Barcelona és del 2%-3%. 
Així com el patinet és el dimoni, la moto 
té catifa vermella per anar de porta a por-
ta i aparcar on vulgui.
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Okpala: “Límits 
al finançament? 
Parlem dels beneficis 
d’invertir en transport 
públic: estalvi de 
temps, millora 
ambiental, salut...”

Montesinos:  
“Tenim un virus 
que és com un gas 
expansiu: el cotxe. 
Sempre que pot, 
ocupa el màxim 
d’espai possible”

Georgina 
Montesinos
Promoció del Tranport Públic

A QUI BENEFICIA 
EL TRANSPORT 
PÚBLIC?

Emeka Okpala El nombre de perso-
nes que es beneficien del transport 
públic és brutal. Poso dos exemples. 
El carril bici que s’ha fet al Maresme 
-un lloc benestant on tothom té cot-
xe-, a qui està beneficiant? Doncs 
sobretot als nouvinguts amb menys 
recursos: els migrants que treballen 
al camp. Gent que no podia tenir 
cotxe i ara van en bici a la feina. Un 
altre cas: gent que aparca el Merce-
des i es compra una bici de 10.000-
12.000 euros per portar els nens a 
l’escola a la part alta de Barcelona, 
evitant els embussos pel carril bici 
de la Via Augusta. Gent molt benes-
tant que ha fet -o que ha pogut  
fer- un canvi de xip.
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Georgina Montesinos és secre-
tària de l’Associació per a la Pro-
moció del Transport Públic 
(PTP), que des del 1993 reivindica 
un transport públic millor per as-
solir un país més sostenible i una 
societat més cohesionada i amb 
igualtat d’oportunitats.

Txetxu 
Martínez
Amics de la Bici

Txetxu Martínez és un dels tres 
membres fundadors d’Amics de 
la Bici. Es mou en bicicleta per  
la ciutat des dels anys vuitanta, 
quan l’ús d’aquest vehicle com a 
mitjà de transport era escàs -no 
hi havia carrils bici- i en què eren 
pocs els ciclistes que s’aventura-
ven a circular entre els cotxes.

Emeka 
Okpala
Catalunya Camina

Emeka Okpala és membre de 
Catalunya Camina, una associa-
ció fundada el 1991 que treballa 
per millorar les condicions de 
mobilitat i reforçar la seguretat 
del vianant. També és membre 
de l’Associació Veïnal de Sant 
Genís dels Agudells, un dels bar-
ris de muntanya de la ciutat.



COM ENS MOVEM PER LA CIUTAT, 
UN TEMA CLAU PER AL MOVIMENT VEÏNAL

La mobilitat, tant a escala de barri com de ciutat, és un àm-
bit de reivindicació històric de les associacions veïnals. Les 
lluites dels anys setanta del segle passat per l’arribada del 
metro i el bus més enllà del centre de la ciutat, o per la ins-
tal·lació de semàfors per reduir la sinistralitat, han evolucio-
nat conforme s’aconseguien objectius i s’ampliava el debat 
sobre la sostenibilitat del sistema, l’encaix de nous modes 
de transport o la recuperació del tramvia. Que la mobilitat 
continua sent un tema cabdal als barris ho demostra que, 
quan Carrer va demanar a les associacions -abans de les 
eleccions del 2023- tres prioritats per al Pla d’Actuació Mu-
nicipal, moltes d’elles parlaven de transport. Aquí en teniu 
el recull, precedit per les prioritats de ciutat que ha assumit 
la Favb, en el qual la millora del transport públic, la pacifica-
ció de l’espai públic o les problemàtiques específiques dels 
barris de muntanya són temes recurrents. REDACCIÓ

DOSSIER. MOBILITAT URBANA
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REIVINDICACIONS DE CIUTAT
Mitjançant la comissió de Mobilitat, la Favb ha consensuat  
uns objectius globals a curt, mig i llarg termini que marquen  
el full de ruta del moviment veïnal en matèria de mobilitat:

• Accelerar la unió dels tramvies.
• Reformar el tram pendent de l’avinguda Meridiana.
• Acabar les obres de la L9 del Metro.
• Unir la L4 (La Pau) i la L1 (Sagrera)
• Unir la L3 i la L1, entre Trinitat Nova i Trinitat Vella.
• Augmentar la velocitat comercial del transport públic  
de superfície -xarxa de bus-.
• Pacificar l’entorn de totes les escoles.
• Adaptar l’espai públic als vianants -amb eixos verds,  
superilles, reducció de l’espai de terrasses molestes...-.
• Treure les motos de les voreres.
• Convivència modal: més carrers 30 i més carrils bici.
• Mini-bus a demanda perquè les persones amb problemes  
de mobilitat puguin accedir als centres sanitaris.
• Obrir el debat sobre el peatge urbà.

LA COORDINACIÓ 
DELS MOVIMENTS 
FA LA FORÇA

Georgina Montesinos No és el ma-
teix anar sols a parlar amb els polítics 
que fer-ho un conjunt d’entitats, en 
harmonia, amb una visió global del 
problema. Un exemple és el tramvia: 
quan ens hem unit, els hem fet reac-
cionar. Les entitats abans anàvem a la 
nostra, cadascú mirant la seva parcel·
la... Ara poden haver-hi diferències de 
criteri, però anem més coordinades.
Emeka Okpala Hem après les unes 
de les altres. Hem vist que col·labo-
rant som més efectives. Faltava la in-
corporació de les entitats veïnals en 
aquesta xarxa, per portar aquests 
discursos als veïns i veïnes. A la meva 
associació, Sant Genís dels Agudells, 
no entenen la unió del tramvia perquè 
els queda lluny; veuen que a l’Eixam-
ple es fan inversions bèsties mentre 
que al seu barri no són capaços de 
posar-hi un ascensor. L’objectiu és 
que l’associació d’un barri de munta-
nya pugui defensar la unió del tramvia 
i que una associació de l’Eixample 
defensi el transport a demanda.
Georgina Montesinos Em ve al cap 
l’Ole Thorson [que va participar en la 
taula rodona del 2014], que tenia 
aquesta visió global de “tot per a tot-
hom”. Molts hem après d’ell i és el 
que volem aconseguir. A vegades és 
difícil, amb el veïnat; és normal: mires 
el teu entorn. Però una millora de ciu-
tat ho és per a tothom.
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Txetxu Martínez intervé durant la taula rodona sobre els reptes de la mobilitat urbana organitzada per ‘Carrer’. DANI CODINA

Txetxu Martínez Les motos també fan 
servir el carril bici per avançar. M’ha pas-
sat aquest matí amb un motorista. Li he 
dit: “Què passa, que tens pressa? Doncs si 
tens pressa, surt abans”.

Resistències al canvi
Txetxu Martínez Quan es van començar 
a fer zones per a vianants als barris, re-
cordo que anàvem molt a l’Ajuntament. 
Érem “els pesats de la bicicleta” i discutí-
em amb els comerciants, que pensaven 
que s’arruïnarien, i no veien els beneficis 
que, també per a ells, suposava la pacifi-
cació a mig termini. Qui va en cotxe no 
entra a la botiga, ho fa qui passeja.
Emeka Okpala D’altra banda, la indús-
tria de l’automòbil està fent tots els esfor-
ços per aprofitar el seu últim sospir. Se 
sap que no hi ha petroli per a tothom, que 
l’extracció mundial arribarà al pic màxim 
i això suposarà un fre al vehicle privat. 
Busquen una última venda abans que tot 

Martínez: “Cal 
promoure que la gent 
treballi com més a 
prop de casa, millor. 
La pregunta que ens 
hem de fer és: per què 
ens movem tant?”

això baixi -perquè el cotxe elèctric no 
serà una solució definitiva per a la mobi-
litat privada: hi ha problemes amb el liti 
i amb les explotacions mineres-. El nego-
ci canviarà en 10 o 15 anys i això està ge-
nerant un fort atac cap a la mobilitat sos-
tenible. Per això han apostat tant pel 
cotxe compartit (sharing), o les motos 
compartides -de els quals ja han recollit 
dades i informació per a futurs models de 
negoci-. Saben perfectament que la fór-
mula d’un vehicle per persona està esgo-
tada. El planeta no ho permet!

Georgina Montesinos Amb les motos, la 
gent està acostumada a aparcar davant 
de casa seva i davant la porta de la seva 
feina. Hi ha molt individualisme. I també 
molta resistència al canvi.

El paper de l’Administració
Emeka Okpala A Barcelona ja no es tre-
balla la mobilitat en l’àmbit de districte. 
Hi ha algun pla -eixos Rambla-Via Laieta-
na-, fins i tot de barri, però no és l’habitu-
al. Els districtes no tenen eines per plani-
ficar la mobilitat. Entre que la Guàrdia 
Urbana mana molt i Transports Metropo-
litans de Barcelona (TMB) és un bloc rígid, 
els districtes només poden fer alguna obra 
puntual, com els carrils bici a pedaços.
Txetxu Martínez La mobilitat no es pot 
fer des del barri. És un tema de comar-
ques grans, fins i tot d’Estat, d’economia 
i de treball. Cal promoure un tipus de 
mobilitat determinat, i que la gent tre-
balli com més a prop de casa, millor. La 
pregunta que ens hem de fer és per què 

ens movem tant? I les empreses també 
han de tenir responsabilitat social.
Emeka Okpala La mobilitat té compe-
tències compartides: Ajuntament, Àrea 
Metropolitana de Barcelona, Autoritat 
del Transport Metropolità, Generalitat de 
Catalunya, Estat..., tot a la mateixa ciutat 
de Barcelona. I l’Estat pot fer el que vul-
gui. Pot tenir la Sagrera paralitzada 20 
anys, que aquí no passa res. I un veí de la 
Sagrera, a qui es dirigeix? Les Adminis-
tracions s’escuden les unes amb les altres. 
Això fa sentir molta impotència.



Yoyi Álvarez, activista veïnal de Nou Barris, repassa les traves per desplaçar-se a peu

disposen des de fa molts anys d’una xar-
xa de transport eficient, com els Ferro-
carrils de la Generalitat, aquí vam haver 
de segrestar un bus per demostrar que 
també hi podien fer pujar les línies”, ex-
posa. Aquesta lluita, assegura, va servir 
per reduir desigualtats en aquest àmbit.

Álvarez opina que les solucions als 
problemes de mobilitat sovint no reque-
reixen grans inversions. “Hi ha una qües-
tió essencial pendent de resoldre: el 90% 
dels carrers compten amb rampes per cre-
uar els passos de vianants, però encara te-
nim molts carrers secundaris sense arre-
glar”, apunta. Una problemàtica per als 
vianants amb problemes de mobilitat que 
s’agreuja en els vials amb voreres molt es-
tretes: “En determinats barris hi ha molts 
carrers dels anys cinquanta o seixanta per 
on és molt difícil caminar amb el carret de 

DAVID G. MATEU

N
i en moto, ni en cotxe, ni en 
metro... La majoria dels des-
plaçaments que es fan a 
Barcelona són a peu. Una 
dada que sovint s’ha oblidat 

en els debats de ciutat i que, paradoxal-
ment, es repeteix des de fa segles. Només 
cal observar la trama urbana dels antics 
municipis que Barcelona va absorbir en 
1897: Sants, Sant Andreu de Palomar, Grà-
cia... Tots són carrers pensats per als des-
plaçaments a peu. Un estil en la mobilitat 
que es va començar a adulterar en la pla-
nificació de la ciutat arran de la trama 
Cerdà, que afavoria els recorreguts a ve-
locitats superiors i que s’acabaria perver-
tint amb el boom del motor de combustió 
dels anys seixanta del segle passat.

Des d’aleshores, una part del veïnat or-
ganitzat no ha deixat de reivindicar la ne-
cessitat de posar de nou el vianant al cen-
tre de l’espai públic. Per exemple, 
l’Associació Veïnal de Verdum, que extra-
pola els interessos del barri a la resta de 
la ciutat i, en especial, a les zones de mun-
tanya. La presidenta, Yoyi Álvarez (León, 
1955), recorda una circumstància clau a 
l’hora d’analitzar la mobilitat dels via-
nants: “Sovint diem que Barcelona és pla-
na, quan té molts barris de muntanya; 
barris perifèrics que sovint oblidem”.

Carrers costeruts i desiguals
Malgrat compartir carrers inclinats, Ál-
varez assenyala una realitat socioeconò-
mica diferencial entre aquests barris. Per 
exemple, a Sarrià-Sant Gervasi han tingut 
històricament més facilitats per despla-
çar-se que no pas a Nou Barris, i en aquest 
cas, la qüestió no està vinculada a la dife-
rència de vehicles privats per nombre 
d’habitants: “Mentre que en uns barris 

la compra o empènyer un cotxet de nadó. 
I solucionar això no sempre ha d’implicar 
fer tota una plataforma única: també es 
poden ampliar voreres si s’elimina alguna 
filera d’aparcaments”, sintetitza.

Unes inversions puntuals que, a més, 
considera que podrien anar acompanya-
des d’un manteniment millor de les infra-
estructures: “En determinades zones te-

“Encara tenim molts carrers 
secundaris sense arreglar”

Yoyi Álvarez, a la parada del bus del carrer de l’Artesania. JOAN LINUX

nim escales mecàniques o ascensors per 
superar els forts desnivells; sovint els ve-
ïns demanen que se n’instal·lin més, però 
si l’Ajuntament es preocupés de fer un 
bon manteniment dels que tenim, potser 
no se’n reclamarien tants de nous”. “Cal 
que aquests aparells passin més temps 
funcionant, no aturats i esperant que els 
operaris els reparin”, rebla.

La presidenta de l’AV Verdum conside-
ra positiu que en els darrers dos mandats 
el Consistori hagi impulsat una nova for-
ma de fer ciutat en aquells sectors on 
s’han hagut de substituir blocs afectats 
per l’aluminosi. “Celebrem que grans re-
formes com l’executada a la Trinitat Nova 
hagin tingut en compte l’espai públic 
amb la creació de grans zones verdes”, 
destaca. Un nou urbanisme que, conside-
ra, posa al centre el vianant. “Al final, 
aquestes reformes a l’extraradi no acapa-
ren tants titulars com la de Consell de 
Cent, però també són molt necessàries”, 
explica en relació amb els canvis execu-
tats als carrers de l’Artesania o d’Alman-
sa, així com l’eliminació de les barreres 
arquitectòniques al parc de la Guineueta.

Pedagogia a cop d’urbanisme
Álvarez és conscient que els canvis que 
resten espai al cotxe no sempre són ben 
rebuts pel conjunt de la ciutadania, però 
està convençuda que, un cop executada 
l’obra, són molts els que canvien de parer. 
“Cal insistir i no fer-se enrere”, recalca. 
Malgrat tot, admet que “sempre hi haurà 
irreductibles”. Un grup de la població que 
es negarà sistemàticament a qualsevol 
canvi en pro del vianant i el qual conside-
ra que té excessiu ressò mediàtic: “Moltes 
vegades es creen percepcions equivoca-
des, perquè els mitjans tendeixen a fer 
molt de cas al soroll que fa una minoria, 
mentre que als veïns que estan contents 
amb els canvis gairebé no se’ls dona veu”.

“Cal que ascensors  
i escales mecàniques 
passin més temps 
funcionant, no 
aturats i esperant 
que els operaris  
els reparin”

CIUTAT VELLA
Casc Antic Senyalitzar clarament la prioritat de circulació i les 
velocitats màximes dels diferents vehicles de mobilitat perso-
nal. Posar ordre a la distribució urbana de mercaderies.
El Raval Millorar la convivència entre els diversos vehicles  
de mobilitat personal i els vianants.
Xarxa Veïnal del Raval Complir els acords per a la pacificació 
de la ronda de Sant Antoni.

L’EIXAMPLE
La Dreta de l’Eixample Treure les motocicletes de les voreres, 
sobretot al carrer d’Aragó.
L’Esquerra de l’Eixample Potenciar els eixos verds i fer res-
pectar la velocitat màxima de 10 km/h. Fer fora les motos  
de les voreres.
Sagrada Família Frenar la presència d’autocars turístics i solu-
cionar els problemes de desencotxament. Posar remei als pro-
blemes de mobilitat generats pel gran volum de visitants i per 
les terrasses que ocupen de manera abusiva l’espai públic.
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Sant Antoni Urbanitzar i pacificar la ronda de Sant Antoni.

SANTS-MONTJUÏC
La Font de la Guatlla Solucionar els problemes de mobilitat 
generats per la remodelació del carril bici de la Gran Via.
Centre Social de Sants Construir un ascensor a la parada  
de metro de Plaça de Sants.
La Satalia Posar en marxa el bus a demanda per millorar la  
deficiència de transport públic que pateix la part alta del Poble 
Sec i evitar que els vehicles aparquin a les voreres. Construir 
una parada intermèdia al Funicular de Montjuïc, al carrer Nou 
de la Rambla, i perllongar la línia fins al Castell. Construir un 
carril bici a Montjuïc.

LES CORTS
Les Corts Controlar els nivells de contaminació en les vies de 
gran circulació. Solucionar els problemes de mobilitat generats 
per l’alta densitat de vehicles a l’entorn del Camp Nou.
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Zona Universitària Més participació veïnal en la presa  
de decisions sobre mobilitat.

SARRIÀ-SANT GERVASI
Barris de Muntanya (Vallvidrera, Tibidabo i les Planes) Habi-
litar més busos de barri per cobrir la demanda i millorar-ne la 
freqüència. Potenciar el transport públic alternatiu -Nit Bus, 
Cuca de Llum, taxis-. Solucionar el problema de saturació del 
bus de barri 111, molt utilitzat pels turistes, cosa que redueix  
la capacitat per als veïns. Integrar la Cuca de Llum a la xarxa 
pública de transport. Habilitar parades als equipaments pú-
blics de l’escola Els Xiprers i el Casal Can Rectoret.

GRÀCIA
Park Güell-la Salut-Sanllehy Millorar l’accessibilitat de les zo-
nes altes de Verdi i Sostres, via minibús i escales mecàniques. 
Regular i resoldre els inconvenients causats per l’accés massiu 
de visitants al Park Güell, sobretot pels taxis. Que l’Ajuntament 
faci força davant Territori i Sostenibilitat perquè l’estació de 
metro de la L9 de Sanllehy es pugui obrir el més aviat possible.

HORTA-GUINARDÓ
El Baix Guinardó Reduir el soroll i la contaminació de les ron-
des i posar ordre als autocars turístics.
Plataforma Can Baró Estudiar l’impacte del turisme en les lí-
nies de bus i abordar la instal·lació de plataformes úniques per 
compartir entre bicicletes i patinets.
La Font d’en Fargues Millorar la connexió en bus als centres 
sanitaris i implementar el bus a demanda. Instal·lar escales  
mecàniques a Llobet i Vall-llosera.
Horta Garantir la mobilitat accessible, ampliant les voreres  
i habilitant més escales mecàniques i ascensors. Reduir el  
trànsit de pas pels carrers interiors del barri. Estudiar els pro-
blemes de contaminació derivats de l’increment del trànsit  
de l’avinguda de l’Estatut a conseqüència de les obres  
de la Meridiana.
Joan Maragall del Guinardó Implementar les propostes per 
millorar la mobilitat de la xarxa de bus, el bus de barri i el tram 
de carril bici de la ronda que falta segregar de la vorera.
Sant Genís dels Agudells Abordar la fase 2 del cobriment  
de la ronda de Dalt. Ampliar les estacions de Bicing i instal·lar 
escales mecàniques.

David Buendia, membre de la cooperativa Biciclot, explica com és desplaçar-se pedalejant per Barcelona

després hi ha les motos i, a la part de baix, 
les bicicletes i els vianants. El problema 
de les ciutats és que estan enfocades a la 
mobilitat amb cotxe, i el que es fa ara es 
posar petits pedaços per intentar que la 
bici tingui presència al carrer. Segura-
ment es podria fer millor, però és molt 
complicat fer-ho en una ciutat que ja està 
organitzada per als cotxes”.

A la convivència sovint complicada 
amb el cotxe i la moto, s’hi afegeixen les 
obres a la via pública, l’increment de ci-
clistes i la incorporació -des de fa uns 
anys- del patinet a la circulació d’uns car-
rils bici que, en alguns trams, no poden 
absorbir el volum de vehicles que hi tran-
siten. Sobre aquest punt, Buendia comen-
ta que “hi ha carrils bici que són molt es-
trets, alguns s’han quedat petits perquè 
estan més ocupats que abans. L’ideal 
seria que fossin el doble de grans i amb 
un carril ràpid i un de lent. Alguna gent té 
la mania d’anar pel mig, però s’haurien de 

MARC VILLORO

D
avid Buendia va néixer a Bar-
celona fa 41 anys i en porta 
tres a la cooperativa Biciclot, 
on treballa en el departament 
mecànic i atenent al públic. 

Des de ben petit que té relació amb la bi-
cicleta, quan el seu pare li va ensenyar a 
portar-la. N’ha tingut tota la vida, quasi 
sempre una mountain bike, però un dia va 
provar la de carretera, amb la qual es des-
plaça ara i que prefereix “pel pes”: “Visc 
en un segon pis sense ascensor i no la dei-
xo mai al carrer; he de pujar-la per l’esca-
la”. “A més, amb la roda fina vas més ràpid 
per l’asfalt, i estèticament són més ma-
ques”. Porta quinze anys movent-se amb 
bicicleta per la ciutat, i n’és un ferm de-
fensor. “Em fa sentir lliure: la bici és el 
meu moment de despertar. Vaig content, 
tranquil, al meu aire, i ho faig per como-
ditat i també per consciència, perquè 
anar amb la bici és una manera de reafir-
mar-se. Ho puc fer i, si tothom ho fes, la 
ciutat canviaria molt”, assegura.

Ciclistes i vianants, a baix de l’escala
La seva ruta habitual va des del Clot, on 
viu, fins al Poblenou -la seu de Biciclot es 
troba al carrer de Pere IV-, i també pedale-
ja per Sants, on resideix la seva parella. 
Amb els anys, la bicicleta ha anat gua-
nyant espai a la ciutat, que ara disposa 
d’una xarxa de carrils bici més àmplia, 
que cobreix cada vegada més zones i que 
ha propiciat un augment del nombre de 
ciclistes, però on el cotxe té encara un pa-
per protagonista, per com es va concebre 
fa dècades la circulació, per la presència 
de la moto i per la incorporació creixent 
del patinet i altres mitjans de mobilitat 
personal. Com diu Buendia, “la ciutat va 
per jerarquia: el cotxe està a dalt de tot, 

poder compartir tots els espais, que hi 
hagi convivència”. Quant a la relació amb 
el vianant, Buendia considera que ha mi-
llorat molt, perquè abans molts carrils 
bici estaven a la vorera, reduint així l’es-
pai per caminar. “Cada cop més, el via-
nant va per la vorera i la bicicleta per la 
calçada, que és per on ha d’anar”.

Pel que fa a la senyalització, Buendia 
creu que alguns punts s’haurien d’indicar 
millor. Per exemple, col·locant al terra de 
certs encreuaments de carrils bici llums 
vermells ben visibles. Quant als llocs 
d’aparcament, el ciclista afirma que estan 
mal repartits i mal organitzats, i que el 
marge de millora és gran, amb més espais 
i millor preparats. I sobre la seguretat al 
carrer, assegura que al seu taller “gairebé 
cada dia hi va gent a qui li han robat un 
seient, una roda o, en alguns casos, la bici 

“La ciutat està enfocada al cotxe, i s’hi posen 
pedaços perquè la bici tingui un espai”

David Buendia, davant de la seu de Biciclot, al Poblenou. JOAN LINUX

“Segurament es 
podria fer millor,  
però és molt 
complicat fer-ho  
en una ciutat que  
ja està organitzada 
per als cotxes”

sencera, encara que estigués amb cade-
nat”. “El tema de la seguretat a Barcelona 
és fotut, sobretot en alguns barris”.

Biciclot, fundada el 1987, fa anys que 
defensa la bicicleta com a mitjà de trans-
port, fomentant-ne també el manteni-
ment, per la qual cosa centra la seva ac-
tivitat en la formació en mecànica, 
l’autoreparació i la mobilitat adreçada a 
tothom, a la seu que té al Poblenou. Hi 
va gent de tot Barcelona i de Catalunya, 
i treballa amb centres escolars perquè 
els nens i nenes tinguin coneixements 
de mecànica i aprenguin a anar amb 
bici. L’entitat organitza dues bicicleta-
des a l’any, a Barcelona i al Baix Llobre-
gat. De cara al futur, un dels avenços 
passa per potenciar el reconeixement 
oficial de la formació de mecànic i de 
mobilitat de bicicletes.

“Amb l’arribada  
dels patinets, molts 
trams dels carrils bici 
s’han quedat petits. 
L’ideal seria que 
tinguessin un carril 
ràpid i un de lent”
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L’Eva, estudiant universitària, explica l’odissea diària per moure’s a l’àrea metropolitana

pitalet surt a les 7:46 i el següent no pas-
sa fins a les 19:16. Rodalies ha facilitat un 
servei de bus alternatiu per als dos sen-
tits en el tram afectat, però els usuaris 
no n’estan satisfets, perquè al·leguen 
que els horaris no s’ajusten als possibles 
retards que portin els trens.

El robatori de coure a l’estació de 
Montcada Bifurcació el passat 12 de maig 
va provocar un col·lapse en la xarxa i va 
mantenir Barcelona aïllada de la resta del 
territori amb tren. Les restriccions ocasi-
onades per l’episodi comporten un cost 
laboral de 2,2 milions d’euros per a treba-
lladors i empreses, segons una estimació 
de la patronal Pimec. L’incident va agreu-
jar la qualitat i l’eficàcia del servei, però 
els seus problemes venen de molt més 
lluny. El 2022 es van registrar retards 
greus en quatre de cada cinc dies de l’any. 
La R4 i la R1 van ser les més afectades. 
Aquests són els resultats de la falta d’in-
versió en la xarxa ferroviària. “Puta Ren-
fe” és ja una expressió recorrent a les xar-
xes socials i en l’argot de la ciutadania, 
que han portat fins i tot a la creació de 
merchandising. Una irònica expressió 
que retracta el cansament dels usuaris 
amb un servei que té moltes mancances.

Després de les pràctiques, l’Eva mar-
xa a la UAB per assistir a classe. Abans 
del robatori de coure, es desplaçava fins 
a Fabra i Puig, on connectava amb la R7 

amb un 7,5 i 7,3 respectivament. En aques-
tes diferències, un punt feble de Rodalies 
és la falta d’efectivitat de la seva comuni-
cació, com quan anuncia massa tard les 
afectacions per retards. “Els usuaris han 
d’informar-se ells mateixos, no és possi-
ble que tinguem un servei tan deficient  
i normalitzat”, denuncia l’Eva.

Per tornar a casa des de la universitat 
també li espera un llarg trajecte. Agafa 
la R8 fins a Castellbisbal, on canvia el 
tren per un R4 destí Vilafranca. A l’esta-
ció espera mitja hora pel següent tren 
direcció Sant Vicenç, quan podrà final-
ment arribar al seu municipi. Davant de 
la pregunta sobre què espera per al fu-
tur de Rodalies, l’Eva respon: “Catalunya 
necessita un servei que atengui les nos-
tres necessitats, però després de tants 
anys de mal funcionament, ja no en te-
nim gaire esperances”.

ERIC MONER

S
ón les 6:45 del matí. L’Eva, una 
estudiant universitària de 
vint-i-tres anys, surt de casa 
cap a l’estació de tren de Santa 
Margarida i els Monjos (Alt Pe-

nedès), on resideix. Es dirigeix al distric-
te d’Horta-Guinardó, on fa pràctiques en 
un centre sanitari. L’espera un recorre-
gut complex i ha de sortir del domicili 
amb molta antelació per assegurar-se 
d’arribar-hi a temps. Segons l’horari ofi-
cial, el tren ve a les 6:46, però sempre ho 
fa més tard. “Les hores sempre són teò-
riques”, ironitza. “Potser soc a l’estació a 
les 6:50 i encara queden deu minuts per-
què vingui el tren”, explica. Quan acon-
segueix pujar-hi, el seu itinerari conti-
nua fins a Cornellà, on agafa la línia L5 
de metro fins a Sant Pau-Dos de Maig. La 
inestabilitat del servei de Renfe fa que 
mai sàpiga quan arribarà exactament al 
seu destí. “Pot ser tant a les 8:15 com a les 
8:50”, assegura.

Menys alternatives de transport
La seva realitat és la de molts residents 
de fora de l’Àrea Metropolitana de Bar-
celona que s’han de traslladar cap a la 
metròpoli i voltants per estudiar o tre-
ballar. Són més vulnerables en els seus 
trajectes, ja que tenen menys alternati-
ves de transport públic que la població 
metropolitana. La dependència de bona 
part del territori amb Rodalies fa que 
quan el servei falla aquests trobin po-
ques o cap opció per anar a la capital. 
L’estació d’origen de l’Eva, Monjos, està 
afectada per unes obres entre Sant Vi-
cenç de Calders i Vilafranca del Penedès. 
Un tall que la incomunica durant la ma-
jor part del dia, l’últim tren direcció Hos-

per anar a la universitat. Ara, però, agafa 
la L5 del metro fins a Diagonal i, a Pro-
vença, la línia S2 dels Ferrocarrils de la 
Generalitat de Catalunya (FGC) per arri-
bar a l’Autònoma, una via més senzilla 
que la proposada després de les afecta-
cions. Es troba satisfeta amb la puntua-
litat i instal·lacions dels ferrocarrils i el 
metro, tot i que reconeix que hi ha mas-
sa massificació en els vagons i ha de fer 
trajectes llargs a peu. “Acostumada al 
servei pèssim de Rodalies, em conformo 
amb arribar puntual”, comenta.

Rodalies és el mitjà de transport pitjor 
valorat entre els catalans, aprovant per 
poc amb un 5,2, segons el CEO del 2023. 
Tot i això, aquells que l’utilitzen per anar 
a la feina o als centres d’estudi el suspe-
nen amb un 4,5. En canvi, FGC i metro 
reben valoracions generals més positives, 

“Mai no puc saber quan arribaré al destí, 
tant pot ser a les 8:15 com a les 8:50”

L’Eva, pujant al tren a l’estació de Cornellà. RRENOMFOTO

“No estem satisfets 
amb el servei de 
bus alternatiu de 
Rodalies, ja que els 
horaris no s’ajusten 
als possibles retards 
dels trens”
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NOU BARRIS
Porta Desenvolupar al barri l’eix verd Collserola-avinguda  
Meridiana-Glòries.
La Prosperitat Impulsar un Pla de mobilitat del barri que inclo-
gui la millora i pacificació de carrers i, en especial, dels entorns 
escolars. Millorar la mobilitat del passeig de Valldaura. Conti-
nuar la pacificació de la Meridiana. Retornar on eren abans les 
parades del bus de prop del CAP Rio de Janeiro.
Les Roquetes Recuperar un autobús a la línia 127 -passar de 
tres a quatre- i dotar de més freqüència la línia 11. Renovar les 
escales mecàniques. Treure barreres arquitectòniques i arran-
jar els passos de vianants. Fer la cobertura de la Ronda.
Torre Llobeta i Vilapicina Posar escales mecàniques a la para-
da de metro de Maragall, a la sortida de l’avinguda dels Quinze, 
la més propera al CIS Cotxeres. Eliminar les vibracions i els so-
rolls provocats pel pas dels combois de metro de la L5 al pas 
per Virrei Amat i en altres punts de la xarxa.
La Trinitat Nova Fer la cobertura de la Ronda. Connectar  
el metro entre la Trinitat Nova i la Trinitat Vella.

El Turó de la Peira Obrir l’enllaç de la L5 i la L4 en l’estació  
de Virrei Amat. Perllongar les obres de remodelació de Fabra  
i Puig a la part alta del Turó. Acabar de remodelar els carrers 
Teide, Travau, Orduña i Peñalara, així com les obres de les esca-
les de Matagalls. Millorar l’accessibilitat en el bus de barri amb 
plataformes per a les persones grans. Fer que el bus connecti 
el barri amb el CAP Rio de Janeiro, on han traslladat el servei  
de pediatria.
El Verdum Dotar la línia 11 de bus d’una freqüència de 10 minuts. 
Implementar el bus de barri. Habilitar una parada de la V29 als 
jardins de Can Xirigoi i del 132 a l’avinguda dels Quinze, totes 
dues davant del CUAP Cotxeres. Retornar on eren abans les pa-
rades de prop del CAP Rio de Janeiro del passeig de Valldaura.

SANT ANDREU
La Sagrera Millorar el projecte de pacificació de l’avinguda 
Meridiana al seu pas per la Sagrera, inclosa l’estació d’autobu-
sos de Felip II-Garcilaso. Accelerar les obres de la L9 i l’acaba-
ment de la L4.
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Sant Andreu de Palomar Eliminar les dreceres dels cotxes per 
l’interior del barri. Licitar les obres de la Meridiana des de Fabra 
i Puig fins al Pont de Sarajevo, eliminant el desnivell, reduint el 
número de carrils per als cotxes i valorant la possibilitat d’allar-
gar la L11 fins a Fabra i Puig en forma de tramvia.
Trinitat Uneix Continuar la reforma de l’avinguda Meridiana  
a partir del tram de Fabra i Puig. Construir una llosa enjardinada 
i amb ombra que cobreixi parcialment la Meridiana a partir del 
pont de Sarajevo, per reduir la contaminació i facilitar la conne-
xió entre barris -a partir del tram 3, el canvi de secció és poc 
ambiciós (pocs arbres i carril bici)-.
La Maquinista-Mercedes Fer un Pla de mobilitat per a tot el 
districte que integri els nous planejaments i projectes, com  
ara els 3.000 nous habitatges previstos al solar de la Mercedes. 
Projectar una parada de la L9 i la L10 al parc de la Maquinista. 
Recuperar la línia 11 de bus o una que cobreixi el mateix trajecte.

SANT MARTÍ
El Maresme Augmentar la freqüència de pas del bus 136.

El Parc i la Llacuna del Poblenou Millorar el paviment dels  
carrers i eliminar barreres arquitectòniques, en especial les 
dels negocis de restauració que incompleixen les normatives. 
Buscar una solució per a l’ocupació d’espai per part dels nom-
brosos equips de filmació cinematogràfica. Pal·liar els proble-
mes derivats de les aglomeracions al Triangle Golfo i a les  
discoteques.
La Pau Reduir el soroll i la contaminació de les rondes.
El Poblenou Crear una nova línia de bus entre la H14 i la H16, per 
donar resposta a l’augment de treballadors del 22@ i del veïnat. 
Programar que les estacions de la L4 tinguin una segona sortida, 
donat l’augment exponencial del nombre d’usuaris. Augmentar 
la freqüència -ara baixíssima- de la línia de bus 136, molt utilitza-
da per la gent gran per anar a l’Hospital de Mar i on encara hi ha 
parades sense marquesina. Revisar las marquesines dels busos 
i posar il·luminació en les que estiguin situades en carrers fos-
cos, amb cobertes verdes o plaques fotovoltaiques. Donar  
compliment al Compromís per Glòries.
Sant Martí de Provençals Planificar l’entorn de la nova estació 
entre el carrer de Bac de Roda, el pont del Treball Digne, la ram-
bla de Guipúscoa i la mateixa estació.

Javier Sánchez és membre de l’AFA de l’Escola L’Arenal de Llevant, que forma part de Revolta Escolar

que hem aconseguit la senyalització, no 
es compleix i, sorprenentment, no es mul-
ta”, denúncia Sánchez. Per això exigeixen 
mesures efectives, com la instal·lació 
d’un radar pedagògic a l’altura del passeig 
de Garcia Fària o bé un ressalt, actuacions 
que permetrien reduir la velocitat de for-
ma progressiva. Una altra petició és que 
se sincronitzin bé els semàfors de l’encre-
uament, ja que els busos que giren per 
Taulat no tenen prou espai i han d’envair 
el pas de vianants o el carril bici mentre 
esperen que el semàfor es posi en verd.

El setembre passat, el PSC va donar su-
port als Comuns per estendre el progra-
ma Protegim les Escoles, impulsat en l’an-
terior mandat, i al desembre va acceptar 
el prec d’aquest grup al Districte de Sant 
Martí per, en el termini de tres mesos, pa-
cificar l’entorn de L’Arenal de Llevant. En 
el Consell de Districte del 22 de maig, els 
socialistes van informar que s’havia ins-
tal·lat una tanca protectora i que s’havi-
en resincronitzat els semàfors, però dos 
dies més tard els veïns van comprovar 
que els busos encara s’havien de parar a 
la cruïlla quan el semàfor estava en ver-
mell. Pel que fa al radar, l’Ajuntament diu 
que està a l’espera de subministrament.

“Per a l’Ajuntament, l’entorn escolar ja 
està pacificat, però no ha complert les 
mesures que es van establir i que s’inclo-
uen en el decàleg de Protegim les Escoles, 
amb la pacificació del trànsit dels carrers 

ANAÏS BARNOLAS

J
avier Sánchez forma part de l’AFA 
de l’Escola L’Arenal de Llevant, 
ubicada a la cruïlla entre el pas-
seig del Taulat i el carrer de Bac de 
Roda, al Poblenou. Ja fa temps 

que les famílies demanen que es prenguin 
mesures urgents per reduir el trànsit en 
l’entorn immediat del centre, que els úl-
tims anys ha registrat tres atropellaments 
mortals i quatre a infants. El 2019, a la cru-
ïlla entre Taulat i Provençals, a les portes 
del Centre Educatiu Grèvol, un nen de cinc 
anys va perdre la vida en ser atropellat per 
una moto. I el passat mes de març, a la cru-
ïlla entre Taulat i Bac de Roda, va ser en-
vestida per un taxi una nena de 14 anys, 
que va ser traslladada a l’Hospital del Mar 
per abrasions a la cama i el colze. Els acci-
dents, segons Sánchez, són freqüents: “Per 
un atropellament greu, n’hi ha vint de 
lleus que passen desapercebuts”.

Un límit de velocitat que no és casual 
El problema principal és que els vehicles 
que circulen per l’entorn escolar no com-
pleixen la limitació de velocitat de 30 
km/h establerta. “La zona està molt a 
prop de la ronda Litoral i bona part dels 
vehicles accedeixen a la via al doble de la 
velocitat permesa”. Sánchez recorda que 
el límit fixat no és casual: segons la Direc-
ció General del Trànsit, si es circula a 50 
km/h, la probabilitat de sobreviure a una 
col·lisió és del 20%, mentre que si es va a 
30 km/h aquesta s’incrementa al 90%.

El juny del 2023, després de set anys en 
què les famílies van estar demanant-ho, 
l’Ajuntament va instal·lar a la zona diver-
sos senyals que marquen el límit de 30 
km/h. Els més recents són els dos que hi 
ha uns metres abans de l’escola, a l’altura 
de Taulat, en color fluorescent. “Però ara 

adjacents i la millora dels accessos”, man-
té Sánchez. El programa tenia un pressu-
post de 4,5 milions d’euros, que amb l’ac-
tual govern s’ha reduït a 0,5 milions, cosa 
que “posa de manifest que no forma part 
de les seves prioritats”, lamenta.

La població pateix la inseguretat viària, 
però també la contaminació atmosfèrica 
i acústica. El mapa de dades ambientals 
en línia del Consistori assenyala que el 
carrer de Bac de Roda registra entre 70 i 75 
decibels de soroll de mitjana, quan el límit 
és de 35. I els nivells d’immissió són de 40 
μg/m3, al llindar del que estipula la Unió 
Europea. Però en ambdós casos se superen 
els límits recomanats per l’Organització 
Mundial de la Salut. Segons l’ISGlobal 
-institut que duu a terme investigacions 
en què L’Arenal de Llevant participa-, “la 
capacitat d’aprenentatge és un 10% més 

“Malgrat la zona 30, els cotxes circulen 
per l’entorn de l’escola al doble de velocitat”

Javier Sánchez, al davant de l’escola L’Arenal de Llevant. JOAN LINUX

“Els accidents 
són freqüents: per 
un atropellament 
greu, n’hi ha vint de 
lleus que passen 
desapercebuts”, 
apunta Sánchez

baixa en una escola que pateix contami-
nació atmosfèrica: només pel fet de respi-
rar un aire pol·luent es produeix un blo-
queig neurològic”, explica Sánchez. “Si li 
preguntes a qualsevol dels 400 alumnes 
de l’escola si durant el dia han hagut de 
parar la classe pel soroll d’un cotxe, camió 
o moto amb el tub d’escapament manipu-
lat, et diran que sí. I el pitjor és que ho han 
normalitzat”, afegeix. I recorda: “L’Ajunta-
ment és qui recull la informació ambien-
tal i l’organisme competent per prendre 
les mesures que corresponguin”.

L’AFA de L’Arenal de Llevant forma part 
de Revolta Escolar, amb més de 100 asso-
ciacions de famílies que s’han unit per re-
clamar uns entorns més segurs. Algunes 
de les accions que duen a terme són els 
talls de carrers per fer visible com seria 
l’entorn si estigués pacificat de veritat.



Jordi Lapedra, paraplègic que viu a Barcelona, manté que la ciutat encara no facilita com deuria 
la mobilitat -i per tant la vida- de les persones que es desplacen en cadira de rodes

a Google Maps i estudiar-la”, explica. 
Aquests estudis solen ser “exasperants”, 
perquè després hi acostumen a aparèixer 
obstacles que l’obliguen a modificar el re-
corregut. Però més exasperant és que 
aquests obstacles, els quals Lapedra qua-
lifica de corregibles, perdurin. Ell mai no 
ha posat cap reclamació a l’Administra-
ció, però va tenir companys a l’Institut 
Guttmann -on el van entrenar perquè 
aconseguís tenir un mínim d’autonomia- 
que sí que ho han fet i que han acabat 
frustrats per la desatenció viscuda.

Les dificultats, però, no es limiten a 
qüestions de desplaçament. Un dels pro-
blemes que més indigna Lapedra és no 
disposar de llocs on fer les seves necessi-
tats a l’espai públic. Ell, que porta una 
bossa que ha de buidar amb freqüència, 
s’ha vist obligat a abocar-ne el contingut 
a embornals i parterres. “Els gossos te-
nen on pixar i on cagar, però nosaltres 
no”, es lamenta abans de fantasiejar amb 
la idea de buidar la bossa en un pipicà 
com acció reivindicativa.

Arribar tard a la cita
Quant al transport públic, el marge de 
millora també és gran. Un marge que es 
podria mesurar en la distància que sepa-
ra els vagons de metro de les andanes, 
que sovint són insalvables per a una ca-
dira de rodes, explica l’il·lustrador. O en 
el nombre de rampes avariades en relació 
al total d’autobusos en circulació, que 
més d’una vegada l’han fet arribar tard als 
llocs on havia quedat. Lapedra indica que 
algunes d’aquestes rampes que fallen ara 
i adés són dels anys noranta i que les tas-
ques de manteniment són urgents.

En el cas dels taxis adaptats, la de-
manda està molt per sobre de l’oferta, 
fins i tot si se sol·liciten a través del ser-
vei municipal -qui desenfundi abans se’l 

que més el cabregen, explica Lapedra, 
que es lamenta de la falta d’empatia: “Em 
sorprèn que hi hagi gent tan maleduca-
da. Haig de lluitar per l’ascensor, perquè 
si no em quedo sense entrar. Haig de llui-
tar per baixar de l’autobús, perquè no em 
cedeixen el pas. Haig de cridar l’atenció 
de persones que caminen amb el mòbil 
per no atropellar-les i que, a més, em di-
uen joder, cómo vas”.

Caldria fer una campanya de sensibi-
lització, reflexiona Lapedra, la vena artís-
tica del qual comença a pensar-hi amb els 
missatges: “Les persones amb mobilitat 
reduïda tenen prioritat. Sigui vostè ama-
ble, deixi-les passar primer. Vostè té ca-
mes”. Tan incisius com els de les vinyetes 
de Callahan, que com demostra el testi-
moni de Lapedra han traspassat fronte-
res i no han perdut vigència.

ÁLVARO CARRETÓN

A 
la vinyeta apareixen dos 
cowboys en cadira de rodes, 
un dels quals, amb un revòl- 
ver desenfundat, i un mis-
satge: “Aquesta ciutat no és 

prou accessible per als dos”. La va dibui-
xar John Callahan i surt a la pel·lícula No 
et preocupis, no arribarà lluny a peu. Jordi 
Lapedra (60 anys), amant del cinema en 
general i d’aquest biopic en particular, no 
ha estat mai a Portland, la ciutat on va 
viure Callahan, però se sent identificat 
amb la vinyeta perquè a Barcelona passa 
el mateix. Cinc anys enrere, un tumor a la 
medul·la el va deixar paraplègic i des 
d’aleshores es mou en cadira de rodes per 
la capital catalana -o almenys ho inten-
ta-. Apassionat també de la literatura i la 
música, es defineix com un artista multi-
disciplinari i, abans que la seva vida can-
viés de forma radical, es dedicava al dis-
seny i la il·lustració -és l’autor de la 
portada d’aquest número de Carrer-. D’al-
guna forma, i segurament sense ser-ne 
conscient, de la condició de paraplègic 
també en fa una expressió artística, la 
qual està marcada pel seu caràcter des-
acomplexat i per la seva enteresa davant 
els dolors i les dificultats, com la insufici-
ència d’espais i serveis adaptats i la com-
petència a l’hora d’usar-los, entre altres.

Lapedra és taxatiu: no, Barcelona no és 
una ciutat que posi les coses fàcils a les 
persones que es mouen en cadira de ro-
des. “Li posaria un quatre”, diu abans 
d’enumerar els principals obstacles que 
troba quan es desplaça per la ciutat. Mo-
biliari urbà que bloqueja el pas, vorades 
infranquejables, voreres destrossades  
i voreres estretes. “Abans de sortir de casa, 
el que faig, si no conec la zona, és entrar 

queda, diria en Callahan-. A més, Lape-
dra es queixa de la desorbitada tarifa per 
baixar bandera: 23 euros, 20,7 euros més 
que una ordinària.

Però no totes les dificultats en clau de 
mobilitat que afronten les persones en 
cadira de rodes se solucionen amb l’acció 
de l’Administració. N’hi ha que depenen 
de l’acció individual i ciutadana. Són les 

“Els gossos tenen on pixar i on cagar, 
però nosaltres no”

Jordi Lapedra, en un carrer del barri de la Prosperitat. RRENOMFOTO

“Abans de sortir de 
casa, si no conec la 
zona, l’estudio; però 
els obstacles sempre 
acaben modificant 
el recorregut, 
i és exasperant”

CARRER
et necessita!

Més informació: carrer@favb.cat
Amb els barris 
des del 1991

Amb una petita aportació 
anual, ajudaràs a fer 

viable la revista.

Posa el teu 
anunci a 
CARRER

93 412 76 00
Contacta’ns al
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JAUME FABRE
PERIODISTA I HISTORIADOR

J
osep Maria Huertas havia nascut 
a l’Eixample i allà havia viscut 
sense pertànyer a cap associació 
ni tenir massa amics fins que als 
18 anys un company de treball el 

va convidar a integrar-se en un grup d’Ac-
ció Catòlica de la parròquia del Guinardó. 
Era l’any 1958. A partir d’aquell moment 
tota la seva vida social va desplegar-se en 
aquell barri. Hi va dirigir una revista, hi 
va estrenar obres de teatre escrites per ell, 
hi va rodar una pel·lícula de 16 mm i va 
establir relacions amb gent interessant 
de les altres associacions acollides a la 
protecció de la parròquia: els escoltes, un 
club de bàsquet, el cine-fòrum... Una cosa 
va portar l’altra i així va anar establint 
contactes amb els ambients catòlics més 
progressistes de la ciutat i amb tota mena 
de personalitats de l’antifranquisme.

Resulta sorprenent, però, que durant 
la mitja dotzena d’anys que va estar lligat 
al Guinardó no descobrís fins al final els 
barris de barraques -bàsicament als car-
rers Francisco Alegre i Marià Lavèrnia, 
l’actual zona conflictivo-turística dels ca-
nons- que hi havia a tocar dels locals par-
roquials on es portaven a terme les acti-
vitats en què ell participava o organitzava.

La Bomba va ser el primer
Va descobrir abans altres nuclis de barra-
ques, influenciat per un amic que anava 
a ensenyar el catecisme els matins del 
diumenge al nucli barraquista de la Bom-
ba. Era una activitat habitual per part 
d’alumnes de col·legis religiosos, adoles-
cents moguts per un humanitarisme que 
no sempre arribava a transformar-se en 
un anhel de justícia social.

Hi va acompanyar un dia de l’any 1963 
el seu amic amb la intenció d’escriure un 

L’impacte que va causar en el jove Josep Maria Huertas el nucli 
barraques de la Riera Blanca, entre Barcelona i l’Hospitalet de 
Llobregat, va fer que dediquès bona part de la seva trajectòria 
professional posterior a fer-se ressò de la vida als suburbis

Quan Huertas 
va descobrir 
les barraques

reportatge per a l’Atalaya del Guinardó, 
un butlletí parroquial que ell dirigia i que 
era l’única tribuna de què, amb 23 anys, 
aleshores disposava, ja que encara no ha-
via trobat feina en cap diari o setmanari 
professional de quiosc. La Bomba era un 
nucli de barraques situat a la sortida de 
Barcelona per la Gran Via, just a la fron-
tera amb l’Hospitalet de Llobregat, muni-
cipi al qual oficialment pertanyia. Actu-
alment hi ha el polígon d’habitatges Gran 
Via 2, però aleshores hi havia poca cosa 
més que unes 300 barraques i, a tocar, la 
caserna de Lepanto, enderrocada els anys 
del canvi de segle per aixecar en el solar 
l’actual Ciutat de la Justícia.

La vida en una barraca
Aquelles casetes, blanques per fora, te-
nien un interior miserable que tirava per 
terra qualsevol impressió favorable que 
un pogués haver-se format. Com va des-
criure després en el text que va escriure, 
en la casa on va poder entrar, la cuina te-
nia el sòl de terra, sense rajols, plena de 
ronya i de mosques. La il·luminació de-
penia d’un quinqué al costat del fogó de 
petroli. Hi vivia una família nombrosa 
-pares, tieta soltera, cinc nens i un més 
en camí- que per la nit havien de muntar 
un llit improvisat amb un matalàs sobre 
la taula del menjador, en la que dormien 
els dos fills grans. En el mateix menjador 
hi dormia la tieta soltera, en un llit ple-
gable. En l’altra única habitació el matri-
moni compartia el llit amb els tres fills 
més petits. Quan hi va anar era la tardor. 
Durant l’estiu, la Riera Blanca, que hi pas-
sava encara a cel obert, portava poca ai-
gua, i les escombraries s’hi acumulaven. 
La pudor era espantosa.

Ben aviat es va adonar que no li calia 
anar a la Riera Blanca per trobar barra-
ques, que a pocs metres de la parròquia 
de la Mare de Déu de Montserrat, on 
transcorria la major part de la seva vida 

social, n’hi havia també un bon grapat,  
i el gener del 1965, publicà un segon re-
portatge sobre barraques a l’Atalaya del 
Guinardó, titulat “La otra cara del Guinar-
dó”. Va ser una de les últimes coses que hi 
va publicar, perquè el juliol següent la 
junta parroquial el va destituir.

Del butlletí a la premsa de quiosc
Però entre el primer i el segon reportatge 
sobre barraques al butlletí que dirigia ja 
havia aconseguit aprovar, després de tres 
intents fracassats, l’examen d’ingrés a 
l’Escuela Oficial de Periodismo i, amb 24 
anys, havia començat a col·laborar el 
1964 al setmanari Signo, destinat a la jo-
ventut, que editava a Madrid el sector 
més progressista de l’Acció Catòlica,  
i també al diari barceloní El Correo Ca-
talán i al setmanari Destino. Els proble-
mes dels barris, amb especial incidència 
en el barraquisme i els rellogats, van ser 
una de les qüestions que amb més fre-
qüència hi va tractar. A Signo hi va publi-
car una sèrie on anava presentant succes-
sivament els  diferents  nuclis  de 
barraques de la ciutat: Carmel, Sagrera, 
Montjuïc, Somorrostro...

El seu segon reportatge publicat a El 
Correo Catalán, el 9 de desembre de 1964, 
va ser sobre les barraques de la Riera 
Comtal a la Sagrera, on ara hi ha la plaça 
de l’Assemblea de Catalunya. I al darrere 
en van seguir molts més. També sobre els 
rellogats, un altre gran problema de la 
precarietat d’habitatges encara vigent.

LA INFLUÈNCIA 
DE PACO CANDEL
Josep Maria Huertas i Francisco Can-
del es van conèixer la tardor de l’any 
1962. Huertas era a punt de fer 22 anys, 
treballava en l’oficina del concessiona-
ri de l’empresa Vespa a Barcelona i feia 
el butlletí del Centre Catòlic de la par-
ròquia de la Mare de Déu de Montser-
rat, al barri del Guinardó, on des del 
1958 estava integrat en un grup de jo-
ves d’Acció Catòlica. Huertas va saber 
convertir el butlletí en una veritable re-
vista de barri que es deia Atalaya del 
Guinardó. Candel encara no havia pu-
blicat Els altres catalans -ho va fer al 
cap de pocs mesos-, però era ja un au-
tor reconegut, amb mitja dotzena 
d’obres publicades, entre elles Donde 
la ciudad cambia de nombre i Han mata-
do un hombre, han roto un paisaje. Es-
tava també vinculat a l’Acció Catòlica 
de la parròquia del seu barri, Nostra 
Senyora del Port.

Huertas va contactar amb Candel el 
novembre de 1962, per demanar-li que 
donés una conferència sobre novel·la  
i societat en una Setmana de la Joven-
tut que el seu grup havia organitzat al 
barri. De passada li va fer una entrevis-
ta que va publicar a l’Atalaya del Guinar-
dó, la revista que ell dirigia, i el va convi-
dar a assistir a l’estrena, al teatre de la 
parròquia, d’una obra teatral escrita 
per ell. Candel hi va anar i fins i tot en 
va escriure una crítica que Huertas va 
publicar a la revista. Van seguir en con-
tacte, establint a la fi una bona amis-
tat. Candel va fer de guia a Huertas en 
el coneixement d’una realitat que havia 
descobert feia poc, la de l’habitatge 
precari als suburbis de la ciutat.
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BARCELONES

L’últim número d’Atalaya del  
Guinardó que Huertas va poder pu-
blicar, el juliol del 1965, abans que  
el destituïssin. En portada, la foto-
grafia del Centre Social de les bar-
raques del Guinardó, al carrer  
de Francisco Alegre.



Per obtenir les informacions que neces-
sitava i establir contactes en els barris, 
Huertas va explotar al màxim les possibi-
litats que oferien els nuclis progressistes 
catòlics a l’entorn de les parròquies, sobre-
tot els de la JOC (Joventut Obrera Catòli-
ca), organització de la qual ell era militant, 
en la branca que es feia dir JIC (Joventut 
Independent Catòlica). Paco Candel al 
barri de Port, Elies Ortiz a Can Tunis, 
Francesc Botey al Camp de la Bota i Anto-
ni Hortet a la Sagrera van ser alguns dels 
seus primers mentors i guies. La seva 
agenda s’anava omplint dels noms dels 
qui, des d’ideologies molt diverses, co-
mençaven a lluitar per uns barris millors.

El 1969 va ser el de la publicació de les 
cinquanta pàgines que dedica a les 6.500 
barraques repartides entre sis nuclis de 
la muntanya de Montjuïc en el llibre El 
Montjuïc del segle XX. Són un document 
excepcional per conèixer avui el que van 
ser aquells barris, on vivien prop de 15.000 
persones, un terç de la població barra-
quista de la ciutat en aquells moments.

La primera sèrie sobre barris
El cop d’efecte més decisiu va ser la sèrie 
de 18 reportatges que va publicar entre el 
17 de maig i el 21 de juliol de 1966 a les pà-
gines de huecogravat d’El Correo Catalán 
amb el títol genèric de Donde la ciudad ti-
ene otros nombres. Setmanalment, en dues 
pàgines cada vegada, amb fotos fetes per 
ell, hi van anar sortint els barris de la ciu-
tat, un per un, tractats no pas amb cofois-
me sinó traient a la llum les mancances 
que tenien. Mai abans s’havia fet res sem-
blant. I cal tenir en compte que parlem de 
l’any 1966, quan encara quedava una dèca-
da de franquisme i les associacions veï-
nals estaven encara a les beceroles.

Va ser la primera vegada que un diari 
va tractar de manera tan extensa la per-
sonalitat dels barris perifèrics de la ciu-
tat i el seu exemple va ser seguit poste-
riorment amb sèries semblants per la 
pràctica totalitat dels altres diaris. 
D’aquesta manera es va trencar el cos-
tum, considerat fins aleshores com una 
cosa lògica i normal, de parlar només de 
Barcelona en referència al seu nucli cen-
tral. La sèrie de reportatges de Huertas 
va ser també com un primer assaig del 
que serien després els vuit volums de 

Tots els barris de Barcelona, un dels 
quals va escriure quan era a la presó amb 
les informacions i els materials que li 
anàvem fent arribar per correu.

Que no n’hi ha prou amb la voluntat 
d’un periodista perquè un reportatge es 
publiqui n’és bona prova el fet que men-
tre que aquells anys seixanta Huertas pu-
blicava incansablement reportatges so-
bre barris de barraques a Signo i El Correo 
Catalán, no en va publicar mai cap a Des-
tino, l’altra publicació per a la qual escri-
via regularment en els seus primers pas-

sos com a periodista professional. Havia 
començat a publicar-hi el febrer de 1964  
i ho va fer durant set anys exactes. En to-
tal, 112 cròniques o reportatges. Cap 
d’aquest centenar de col·laboracions al 
setmanari tractava sobre barraquisme  
i només tres sobre problemes dels barris 
de la ciutat. La propietat d’aquest setma-
nari no veia amb bons ulls que es parlés 
de cap altra Barcelona que la que era el 
melic de la ciutat, el nucli central.

Els ‘patufetistes-leninistes’
El barraquisme havia estat fins aleshores 
una realitat de la que la premsa barcelo-
nina no parlava mai i els barris només 
sortien a les pàgines dels rotatius quan 
celebraven la seva festa major. Per això, 
els reportatges de Huertas van cridar 
l’atenció en una professió més acostuma-
da a les recepcions amb pica-pica que a 
les caminades pels carrers fangosos de la 
perifèria. Va començar a tenir seguidors 
i imitadors, però també companys que 
se’n reien del seu interès per la pobresa. 
Un sector de la professió qualificava la 
feina que practicava Huertas de “perio-
disme de barraqueta” i no faltaven tota 
mena de bromes al respecte, algunes for-
ça cruels o fins i tot obscenes. Fins i tot va 
arribar-se a establir una interessant po-
lèmica entre Joan de Sagarra, des del dia-
ri Tele/eXpres, i Huertas, des d’El Correo 
Catalán, en la que hi van intervenir tam-
bé altres figures públiques del moment, 
sobre el paper que havien de tenir els pe-
riodistes en la millora de les condicions 
de vida de la gent amb més dificultats 
econòmiques. Va ser quan Joan de Sagar-
ra va inventar el qualificatiu de “patufe-
tistes-leninistes” per a Huertas i els pri-
mers periodistes que van començar  
a seguir els seus passos.

Huertas va estar fins al 1972 a El Correo 
Catalán i després va marxar a Tele/eX-
pres, més tard a El Periódico i el Diari de 
Barcelona i finalment a La Vanguardia. 
En tots ells es va mantenir fidel a la línia 
que s’havia fixat el 1964 quan va comen-
çar a fer-se eco de les dificultats dels 
suburbis. Què escriuria ara sobre els ter-
ribles problemes d’habitatge social que 
pateix la ciutat de Barcelona?
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Josep Maria Huertas parlant amb veïns del barri badaloní de Pomar, el 1965, en els seus inicis periodístics. ARXIU HUERTAS

Primeres 
incursions.  
El primer 
reportatge que 
Huertas va 
publicar en un 
mitjà de premsa 
sobre barraques 
va sortir a El 
Correo Catalán,  
el 9 de desembre 
de 1964, referit a 
les de la Sagrera. 
El 23 de gener de 
1965, Huertas va 
publicar a Signo 
el primer capitol 
d’una sèrie sobre 
barraquisme a 
Barcelona, de 
títol prou explícit. 
El segon, del 13  
de febrer, va 
sortir anunciat  
a la portada.
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Antonio  
Martín Martín
ADVOCAT I ASSESSOR DE LES 
PRIMERES ASSOCIACIONS VEÏNALS

Nascut el 1929 a Écija (Sevilla), 
al si d’una família d’agricultors, 
el 1953 es va llicenciar en Dret 
a la Universitat de Saragossa. 
Després de guanyar una plaça com 
a funcionari de l’Estat, el 1959 va 
instal·lar-se a Barcelona. Al seu 
despatx, al llarg dels anys seixanta 
i setanta, es van constituir la 
majoria d’associacions veïnals  
de la ciutat i també de l’Hospitalet 
de Llobregat, el Prat de Llobregat, 
Sant Vicenç dels Horts, Sant 
Andreu de la Barca... 

L’home 
que ‘feia’ 
associacions 
veïnals
NÉSTOR BOGAJO

A
ntonio Martín Martín for-
ma part d’una generació de 
professionals sense els 
quals el moviment veïnal 
no hagués assolit moltes de 

les seves fites històriques. Arquitectes, 
urbanistes, sociòlegs, periodistes i -com 
ell- advocats que complementaven amb 
coneixements tècnics la rauxa dels veïns 
i les veïnes, que s’unien, sota el paraigua 
de les noves associacions veïnals, per de-
manar millores als barris. Alguns són 
prou coneguts, però d’altres s’han man-
tingut gairebé en l’anonimat. Martín 
Martín és un d’aquests últims.

Un destí difícil de presagiar per a algú 
que havia nascut en “una família de dre-
tes, catòlica, de les de rosari en família  
i sense cap tradició intel·lectual ni uni-
versitària”, recordava fa uns anys, en un 
text publicat al web Memòria Antifran-
quista del Baix Llobregat. Però els anys de 
la postguerra, els de la repressió i la fam, 
que ell va viure en un internat a Màlaga, 
lluny de la família, s’encarregarien d’esti-
mular el seu esperit crític i independent: 
“És en aquell període de temps quan es va 
començar a forjar la meva rebel·lia vers 
totes les calamitats i injustícies comeses 
per la dictadura franquista”.

A Barcelona va aterrar com un emi-
grant més. El 1960, després de col·legi-
ar-se, va entrar com a passant al despatx 
de l’advocat laboralista Antoni Cuenca. 
Però amb els anys s’acabaria especialit-
zant en ordre civil, ciutadà i familiar: “A 
la pressió dels municipis franquistes, 
amb els seus plans urbanístics, ens hi 
vam oposar amb les associacions veïnals, 
que a finals dels seixanta i principis dels 
setanta arribarien a tenir una força, una 
dinàmica i un entusiasme molt gran: la 
seva força era la força del poble unit”.

La primera, l’Esperança de Montjuïc
Martín Martín té 95 anys. Ha passat més 
de mig segle des de llavors i la seva memò-
ria no reté molts dels noms de la gent que 
va passar pel seu despatx. D’alguns, però, 
en va deixar constància al llibre Aviso a 
caminantes, del 2020: “Corria el 1967, quan 
vaig rebre a mossèn José María Palom, un 
capellà progressista que treballava amb 
els veïns de les barraques de Montjuïc. El 
motiu de la visita no era un altre que par-
lar sobre com fer front a la indignitat que 
patien. No feia massa que estudiava la Llei 
i Reglament d’Associacions del 1964 i 65  
i venia rumiant la manera de treure’n pro-
fit, i vaig preguntar-li si era possible cons-
truir una associació de veïns al barri, per 
lluitar tots junts contra els organismes 
municipals en un pla de més igualtat”.

Martín Martín coneixia bé aquell barri. 
Hi pujava amb les filles, “perquè conegues-
sin la realitat. Allò era espantós: a la nit, 
del terra sortien focs fatus, per les deixa-
lles que hi havia a sota”, recorda encara 
amb claredat. Amb la complicitat de l’as-
sistenta social Isabel Montraveta, organit-
zarien reunions amb el veïnat més com-
promès. Hi havia molts treballadors de la 
SEAT, entre ells Rafael Fusteros, que mili-
tava en l’organització socialista clandesti-
na. Martín Martín els va ajudar a redactar 
els estatuts i va presentar la documenta-
ció al Govern Civil. L’associació duria el 
nom de l’Esperança i Fusteros en seria el 
president. “A primers del 1968, a bombo  
i platerets, celebràvem la primera assem-
blea general. Tot el barri hi era. Paco Can-
del representava els mitjans de comunica-
ció per donar fe de l’acte inaugural. Candel 
mai no hi va faltar, a les altres assemblees, 
ni a l’hora de donar notícia del que hi suc-
ceïa”, deixaria escrit l’advocat.

L’Asociación de Padres de Familia La 
Esperanza es va dissoldre el 1972, quan ja 
s’havia complert el seu propòsit princi-
pal: el reallotjament dels barraquistes de 
Montjuïc en habitatges “acceptables, dig-
nes i assequibles”, com deia la nota que 
publicarien a El Noticiero Universal. 
Molts d’ells anirien a viure als nous polí-

gons de Pomar (Badalona), Cinco Rosas 
(Sant Boi), Sant Cosme (El Prat) o la Mina 
(Sant Adrià), on aviat aflorarien nombro-
ses deficiències i els veïns i veïnes s’hau-
rien d’organitzar de nou per fer-hi front, 
inspirant-se en l’Esperança. “Els barris 
s’alçaven amb les armes de què disposa-
ven: les associacions veïnals”, resumia 
Martín Martín en les seves memòries.

Un altre episodi que Martín Martín re-
cull en el seu llibre és la creació de l’asso-
ciació veïnal de Collblanc-la Torrassa, on 
l’element aglutinador va ser el Pla Parcial 
ideat per Matías España, alcalde de l’Hos-
pitalet de Llobregat, i que afectava les 
llars de 800 famílies i més de 200 comer-
ços. Un pla que no es va executar, gràcies 
a la insistència dels veïns i les veïnes: “Les 
noves generacions han de saber que tal 
masia, tal fàbrica històrica, avui centre cí-
vic, tal jardí, es poden gaudir després 
d’una dura lluita contra el desenvolupis-
me incontrolat; així com el parc i certs ar-
bres centenaris i l’ordenació urbana de 
què avui gaudeixen i tantes i tantes coses 
que no hi són per casualitat, sinó després 
d’una lluita aferrissada dels seus pares 
contra els ajuntaments franquistes”.

Surrealisme tardofranquista
Montse Torras, membre de l’AV de l’Es-
querra de l’Eixample en els seus inicis, re-
corda un dels episodis més surrealistes 
d’aquella època en què naixia una asso-
ciació a cada barri: “El Governador Civil, 
Martín Villa, no volia legalitzar-nos amb 
aquest nom. Deia: «¿‘Esquerra’? ¿Cómo 
vamos a legalizar a una asociación que se 
llame ‘Esquerra’?». Martín Martín suava; 
li feia veure que es tractava d’una qüestió 
merament geogràfica, però no li feia cas”. 
Per això l’associació no es va legalitzar 
fins al 1974. “Martín Martín era el nostre 
salvador”, rebla Torras. I en la mateixa lí-
nia, Adela Alòs-Moner, de l’AV Joan Ma-
ragall del Guinardó, recorda clarament: 
“Quan vam haver de fer la nostra associ-
ació, tothom ens va dir: «Qui les fa és 
l’Antonio Martín Martín»”.

“Per què ajudava aquella gent?”, li diem 
mentre xerrem plegades a casa seva. “Per 
esquerranós. Una persona d’esquerres no 
pot fer d’advocat dels rics”, respon.

“Perquè ajudava 
aquella gent?”, li 
preguntem. “Per 
esquerranós. Una 
persona d’esquerres 
no pot fer d’advocat 
dels rics”, respon

“Les associacions 
veïnals arribarien 
a tenir una força, 
una dinàmica i un 
entusiasme molt gran: 
la seva força era la 
força del poble unit”

DANI CODINA



E
l darrer dia de la Yolanda va ser 
una autèntica merda. Se’l va pas-
sar ficant en bosses d’escombra-
ries la robeta dels dos nens -G., 
del 2014, i A., del 2019-. “No puc 

quedar-me al carrer sense res; m’enduré 
això, per si..., no fos cas que...”.

Ella no veu les coses en blanc i negre, 
respira donzell, la persegueix el núvol 
negre que no es treia de sobre en Patán, 
el gosset de Los autos locos. Els seus os-
sos la prolonguen, l’estampa d’una 
cheyenne que no menja ni beu perquè 
pensa que demà dormirà al ras: dolguda 
en el més profund de la seva ànima, els 
cabells caiguts pels nervis, els fragments 
irregulars de la seva mirada cristal·lina 
escampats per terra.

L’últim dia de Yolanda Niño (Barcelo-
na, 1994) abans que la desnonessin va ser 
una merda i un puto maldecap. Pujava  
i baixava els cinc pisos sense ascensor 
del número 15 de l’avinguda dels Rasos de 

Peguera, a Ciutat Meridiana, a Nou Bar-
ris. Les pujades i les baixades fan aquest 
soroll: plas-plas-plas-plas-plas-plas.

La seva amiga, la Mari Carmen, l’aju-
dava a carregar embalums i abatiments, 
que arraconaven a qualsevol racó. Per 
això, la carpeta amb els salconduits -in-
forme de vulnerabilitat, llibre de famí-
lia-, i amb la intolerància a la lactosa de 
l’ordre de desnonament 1203-2018-CS, re-
posava sobre la lleixa al costat del tele-
visor. L’ordre li va arribar al novembre: 
“És una amargor. Estàs pensant i pen-
sant que en qualsevol moment et pot ar-
ribar El Full. I quan t’arriba, només vols 
que aquest dia passi”.

El Dia D. En el seu cas, el 25. L’últim dia, 
el 24, els mitjans de comunicació no l’han 
parat de trucar per telèfon. “Tot el que pu-
gui fer per salvar el sostre dels meus fills”.

La resposta de la Yolanda a les inda-
gacions del primer periodista: “Aquest és 
el tercer. En el primer, el 2021, van venir 

El darrer dia de la 
Yolanda: crònica 
d’un desnonament

els del jutjat, però l’associació veïnal va 
aconseguir parar-lo, es van fer enrere; en 
el segon, el 2022, no es van presentar,  
i ara, en el tercer, em ve forçós a través 
del SAC [Servei d’Actes de Comunicació], 
i bé, ho tinc una mica complicat... Soc 
optimista, però no pinta bé...”.

Resposta al segon periodista: “He in-
tentat parlar amb ells a causa de la meva 
situació, però no volen, són una mica ten-
denciosos... Sí, en aquest temps he estat 
treballant, i després amb el subsidi, ana-
des i vingudes. Ara em volen fer fora quan 
justament estic sola i cobro els 480 euros 
de la BAE [la recerca activa d’ocupació; es 
refereix al subsidi extraordinari per deso-
cupació]. Estic al mercat laboral, i bé, vaig 
fent. He treballat a escoles, escoles bres-
sol, casals d’estiu, com a escombriaire...”.

Resposta al tercer periodista: “Jo no 
entenc per què no em donen la possibili-
tat de llogar aquest pis, no em donen l’op-
ció. No hi ha manera, jo truco al 012 i al 
010 [el servei municipal d’atenció telefò-
nica] i no hi ha manera... No em puc pre-
sentar sense cita prèvia, i no em donen 
cita. Es van passant la pilota els uns als 
altres, i no hi ha manera, no puc demanar 
cita enlloc, no em volen veure la cara...”.

El gos, l’Odín, lladra. No és perillós, 
però millor no molestar-lo. La Yolanda: 
“Em diuen que em busqui la vida amb el 
gos, però ell es quedarà amb mi per sem-
pre; ha estat al meu costat, m’ha ajudat 
a superar-me, a estar millor”. La cacatua 
carolina, la Micaela, repeteix la cantare-
lla: “Odín meu, Odín meu”. El canari, al 
fons de la gàbia. “Anava a volar-los...”. Vol 
dir deixar-los anar, obrir la finestra i que 
es posin a volar.

El que se salva de la crema
Fitxa de Yolanda Niño. Dades personals: 
separada de la parella. Antecedents: “Es-
tic a Rasos de Peguera, 15, des de fa set 
anys. Abans vivia en una altra casa 
d’ocupa, a Torre Baró. Tenia humitats  
i el meu fill patia de bronquitis”. Descrip-
ció: el pis de Rasos de Peguera forma 
part del programa Reallotgem, de l’Agèn-
cia de l’Habitatge de Catalunya, mitjan-
çant el qual es capten habitatges per a 
persones en situació d’emergència eco-
nòmica i social. El que se salva de la cre-
ma: “Estic recollint les joguines dels 
nens i les fotos, i la roba; la resta m’és 
igual”. Ha buidat l’armari.

La Yolanda diu: “Aprens a gestionar 
les pors, l’angoixa, però és molt difícil, 
molt difícil...”. Diu: “Som pobres en 
diners, però rics en amor”.

ReporteroJesús s’acomiada d’ella. 
Demà, 25, a les 10.30 h, l’assaltaran els po-
licies de les boines i els jutges i les jut-
gesses amb mentalitat obtusa -sense 
marge per a la mediació i sense imagina-
ció-; pot ser que no tinguin res més a fer 
que espantar les famílies de baix cost.

La Yolanda es porta el dit als llavis: 
“Txis”. No vol que diguem la veritat. “Ells 
no en saben res, han de créixer feliços  
i sense problemes”. Als seus fills, estra-
nyats pel tràfec de caixes, els ha dit que 
fumigaran el pis.

Placa “Amb veu de dona”, del Pla de 
Barris de l’Ajuntament de Barcelona, 
col·locada als patis: “Partim d’un projec-
te educatiu on les i els joves del barri són 
els protagonistes. Desitgem que el món 
en què viuran estigui basat en la igual-
tat, el respecte i la generositat”. JESÚS 
MARTÍNEZ
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La Yolanda, a casa seva, el dia abans del desnonament. MARC JAVIERRE

Un grup de periodistes que 
cobria la informació munici-
pal quan Joan Antoni Solans 
era delegat d’Urbanisme de 
l’Ajuntament van sol·licitar a 
l’alcalde Collboni una entre-
vista per demanar-li que Bar-
celona reconegués la feina 
feta per l’arquitecte i urbanis-
ta. A finals dels anys setanta, 
Solans va rescatar impor-
tants solars que corrien el pe-
rill de ser requalificats com a 
edificables, sumant més de 80 
hectàrees de terreny que la 
ciutat va dedicar després a 
equipaments i zones verdes. 
Als periodistes se’ls van unir 
altres professionals, activis-
tes veïnals, la Favb i el Col·le-
gi d’Arquitectes. Collboni no 
els va atendre i els va redirigir 
cap a l’arquitecta en cap Ma-
ria Buhigas. Els polítics deixa-
ven la decisió en mans dels 
tècnics. Però saldar el deute 
de la ciutat amb Solans és una 
decisió que haurà de prendre 
l’equip de govern. REDACCIÓ

La ciutat té un 
deute amb Joan 
Antoni Solans
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Història d’unes parets, 
història d’un barri

 IGNASI FRANCH

S
uperficial és una paraula que so-
vint es fa servir en clau pejora-
tiva: “Que manca de profundi-
tat”, diu la segona accepció que 
preveu el Diccionari de l’Institut 

d’Estudis Catalans. Tot i això, les superfí-
cies poden explicar moltes coses relle-
vants. La superfície dels edificis i dels 
murs d’un barri també ens expliquen la 
seva història urbanística, cultural, soci-
al... Per aquest motiu, Andreu Mitjans Jur-
net ressegueix els contorns, els tatuatges 
i les cicatrius d’aquesta pell del Poblenou 
a la qual fa referència el títol del volum.

Mitjans signa un llibre en clau divul-
gativa on honora alguns referents previs 
en aquesta pràctica de testimoniar la re-
lació entre la ciutat i les mil i una formes 
del disseny i la publicitat -i els graffitis,  
i les pancartes de protesta i...- com a ma-
neres d’establir comunicació comercial 
amb finalitats publicitàries, però també 
com a mètodes d’expressió artística i ciu-
tadana. L’autor cita explícitament assa-
jos precedents com Un museu al carrer, 
del dissenyador gràfic Enric Sauté, o Bar-
celona gràfica, del polifacètic artista vi-
sual America Sanchez.

L’autor descriu l’aspecte que va tenir  
i que té el Poblenou. Parla dels rètols dels 
negocis, dels cartells electorals o de con-
certs, de la vida (gràfica) dels murs que 
envoltaven les fàbriques o de tendències 
en desaparició com els enormes rètols llu-
minosos que prenien façanes i terrats. Al 
llarg del recorregut, implícitament i explí-
cita, Mitjans evoca les diverses edats del 
barri: el passat com a centre industrial, els 
buits deixats per la terciarització de l’eco-
nomia, les reformes successives al voltant 
dels Jocs Olímpics i les actuals pressions 
gentrificadores. El text està acompanyat 
per un considerable desplegament gràfic: 
quasi 400 fotografies de l’Arxiu Històric 
del Poblenou, dels fons del mateix autor  
i d’altres col·leccions privades.

Mitjans evoca en 
aquest recorregut 
les diverses edats 
del Poblenou: el 
passat industrial, 
els buits deixats per 
la terciarització de 
l’economia, l’època 
dels Jocs i les 
actuals pressions 
gentrificadores

El volum ‘La pell del Poblenou’ ofereix un crònica sobre aquest antic pol industrial de la ciutat. El relat  
es construeix a través dels rètols, el cartellisme, l’art urbà i altres línies d’expressió i comunicació mural

LA PELL DEL 
POBLENOU. 
LA GRÀFICA 
EN EL MUR

Andreu Mitjans
Arxiu Històric del 
Poblenou, 2023
288 pàgines. 25 €

De dalt a baix i d’esquerra a dreta. El grup TAC, treballant  
a Glòries amb una escala improvisada. FOTO: CARLES BARÉS. Una 
parella de noies pintades a plantilla per l’artista Rice. FOTO: 

LLUÍS OLIVÉ. Xemeneia i façana de l’Escocesa. FOTO: IRENE JULVE 

(AHPN). Pancartes contra l’especulació immobiliària durant  
el mandat de l’alcalde Clos. FOTO: JORDI ESTIVILL (A. P. OCTUBRE)



sionaria de los mariquitas? Aquest 
nou llibre mira d’honorar la memòria 
viscuda i, alhora, generar noves rela-
cions entre el passat i el present. Jesús 
Pérez Ocaña -germà del pintor-, el po-
lifacètic artista Nazario Luque o el ja 
desaparegut cineasta Ventura Pons 
-director del documental Ocaña, re-
trat intermitent- compareixen per re-
presentar els qui van ser familiars, 
amics i col·laboradors propers.

Veus de generacions posteriors, 
com Roberta Marrero, Luis Maura o 
Joan Galo (Marina) ,  parteixen 
d’Ocaña per reflexionar en primera 
persona sobre la construcció pròpia, 
experiencial, de les seves identitats 
dissidents. Escriuen des de les seves 
particularitats, parant esment en les 
circumstàncies o vocacions que com-
parteixen amb el subjecte d’aquesta 
biografia coral -com ara els orígens 
rurals o la pràctica del transformis-
me-. L’historiador de l’art Juan Ra-
món Barbancho i el comissari d’expo-
sicions Pedro G. Romero ofereixen 
uns articles més analítics, molt sug-
geridors, que complementen i expan-
deixen el conjunt. IGNASI FRANCH

J
osé Pérez Ocaña (1947-1983) va 
fugir de les reaccions homò-
fobes d’alguns conciutadans 
de la seva Cantillana natal. El 
seu camí l’acabaria duent a la 

Barcelona en transició cap a la demo-
cràcia parlamentària i els seus desen-
cisos, on va ser company d’art i activis-
me de contemporanis com Nazario 
Luque o Camilo Cordero. Feia art amb 
ell mateix, amb la seva paraula, amb el 
seu cos i amb la llibertat amb què el 
mostrava, i creava pintures i escultu-
res que evocaven una Andalusia de ta-
rannà lorquià, tel·lúrica i sensual, però 
marcada per les religiositats rigoristes 
i el pes de les convencions socials.

El tercer Ocaña
L’escriptor i crític Carlos Barea, editor 
del volum col·lectiu Ocaña: el eterno 
brillo del Sol de Cantillana, especula 
amb el fet que el temps potser ens 
hauria dut un tercer Ocaña que hau-
ria emergit de les friccions que es pro-
duïen entre l’artista pictòric que volia 
ser pres seriosament i el performer 
polèmic que atreia la premsa sensaci-
onalista. Però aquest tercer Ocaña no 
va arribar a ser, així que els acosta-

E
l prolífic Andreu Martin (Bar-
celona connection) torna a la 
novel·la negra amb la histò-
ria de Marc Olván, un advo-
cat que combina les guàrdies 

en el torn d’ofici amb el treball en un 
bufet modest. Dolgut pel poc valor 
social que es dona a la seva feina,  
i preocupat per una relació de parella 
que decau, el protagonista està en 
plena deriva autodestructiva poten-
ciada pel consum d’alcohol.

Un entorn corrupte
Olván accepta un encàrrec que pot 
provocar-li enemistats perilloses: in-
vestigar un jutge. Entra en contacte 
amb un grup sospitós de policies, 
amb periodistes massa propers a les 
seves fonts i amb un clan històric de 
narcotraficants barcelonins. Mante-

L
es instantànies de Jordi Secall 
presideixen aquest volum 
monumental que testimonia 
les lluites ciutadanes contra 
l’especulació immobiliària  

i urbanística, amb el Fòrum de les 
Cultures en el rerefons, entre els anys 
2002 i 2007. El mateix Secall s’encar-
rega d’acompanyar les fotos amb tex-
tos introductoris i amb un detallat ín-
dex fotogràfic final on explica les 
circumstàncies de cadascuna de les 
imatges. En paral·lel, ha reclutat di-
versos sospitosos habituals de la Bar-
celona que es qüestiona a ella matei-
xa perquè aportin articles propis 
sobre temes com ara la disputa de 
l’espai públic: els antropòlegs Manu-
el Delgado -autor d’assajos com Elogi 
del vianant- i Gerard Horta (L’espai 
clos: Fòrum 2004, notes d’una traves-
sia pel no-res), el periodista Jesús Ro-
dríguez -membre històric del mitjà La 
Directa- i la historiadora i geògrafa 
Mercè Tatjer -co-autora de Los so-
ciólogos de la ciudad-. L’escriptor Mi-
quel de Palol aporta un poema.

Barcelona sobre Barcelona és un 
testimoni del passat recent de la ciu-
tat que pot llegir-se en clau nostàlgi-
ca. On és la gent que protesta? Quin 
és el paisatge i quines són les poten-
cialitats dels moviments socials i ve-
ïnals en un context en què el carrer ha 
perdut pes, en què més d’una genera-
ció ha crescut amb l’activisme desma-
terialitzat, sense cos, que es posiciona 
políticament de manera telemàtica a 
través de les xarxes socials? El llibre 
de Secall té quelcom de vetlla d’una 
Barcelona desapareguda, però la seva 
invitació a fer memòria també pot 
servir d’estímul a voler veure i viure 
nous cicles de protesta. I. F.

ments a la seva figura acostumen a 
repetir anècdotes, frases, obres. Això 
ens recorda la breu durada de la vida 
de l’Ocaña públic, prematurament 
desaparegut per les conseqüències 
d’un accident, i també parla bé de la 
potència d’algunes de les seves actu-
acions i declaracions: resten tant en 
la memòria que s’han convertit en pa-
rades quasi obligatòries a l’hora d’ex-
plicar què va representar.

Pot escriure’s un llibre sobre Ocaña 
sense recordar una, dues, tres vega-
des que es va autobatejar com la Pa-

nir la seva integritat en aquest entorn 
corrupte resultarà un desafiament.

Martín articula la història a través 
de la mirada del protagonista, narra-
dor en primera persona dels esdeveni-
ments. La trama flueix de manera in-
exorable, desproveïda del tarannà 
accelerat de molts puzles explicats per 
un narrador omniscient o que alter-
nen punt de vista, però també sense 
pausa. Allò que només els passa als al-
tres transmet maduresa i expertesa a 
l’hora d’explicar una història. I desta-
ca també perquè hi ha quelcom reco-
neixible i autèntic en el teixit dramà-
tic, en el retrat d’alguns personatges, 
en la solitud urbana que pateix aquest 
home de mitjana edat una mica deso-
rientat, fràgil, que s’allunya de l’ima-
ginari dels mascles rotunds de la no-
vel·la negra clàssica. I. F.

Ressons d’Ocaña Barcelona, 
territori 
en disputa

Introducció a la podridura

Biografia Assaig

Novel·la

OCAÑA. EL ETERNO BRILLO 
DEL SOL DE CANTILLANA
Carlos Barea (editor)
Dos Bigotes, 2023
254 pàgines. 20,95 €

ALLÒ QUE NOMÉS ELS PASSA 
ALS ALTRES
Andreu Martín
Clandestina Editorial, 2024
332 pàgines. 20 €

BARCELONA SOBRE 
BARCELONA. ESPAIS DE 
CONQUESTA 2002-2007

Jordi Secall
Neret Edicions, 2022
368 pàgines. 40 €
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BARCELONES

El llibre honora la 
memòria viscuda 
i genera noves 
relacions entre el 
passat i el present

L’escriptor Carlos Barea combina les veus de contemporanis de José Pérez 
Ocaña i d’artistes i investigadors de generacions posteriors, per oferir  
una mirada plural a una de les grans figures de la Barcelona ‘canalla’
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EL COR ROBATLA FAVB INFORMA

REVISTES DE BARRI

Iniciativa ciutadana per 
reordenar les terrasses

L
a Favb ha posat en marxa una Inicia-
tiva Ciutadana per portar al Plenari de 
l’Ajuntament de Barcelona una nova 
ordenança de terrasses que racionalit-
zi i equilibri els usos de l’espai públic 

en funció de les necessitats i prioritats del ve-
ïnat. Amb el lema “Volem terrasses que ens 
deixin viure”, la campanya posa al centre la 
vida dels residents per damunt dels interessos 
del sector turístic i el benefici econòmic pri-
vat. Amb el hashtag #terrassesveïnals, la ini-
ciativa necessita recollir 15.000 signatures du-
rant quatre mesos. Es pot signar a través de la 
plataforma digital Decidim i en paper. Durant 
tot l’estiu es posaran paradetes a les festes ma-
jors de diferents barris, així com en els punts 
de la ciutat més afectats per aquest problema.

Compatibles amb l’entorn pròxim
La degradació de l’ús de l’espai públic ha ar-
ribat al límit: dormir, passejar o jugar a Bar-
celona s’ha convertit en una espècie de gim-
cana on el veïnat cada cop fa més el paper de 
figurant i no de protagonista. Les terrasses 
tenen una funció social, però no poden ser 
l’espai clau d’un negoci per fer-lo rendible: 
han de ser un complement que ha de respec-
tar i ser compatible amb l’entorn pròxim.

La capçalera més antiga 
de la premsa de barri, el 
Sant Andreu de Cap a Peus 
-editada des del 1980 per l’AV 
de Sant Andreu de Palomar-, 
va publicar al març el seu 
últim número en paper. “Els 
problemes econòmics que 
arrossega l’AV ens impedei-
xen treure-la, i sortirà només 
en versió digital”, explicaven. 
Diuen que esperen poder 
reprendre l’edició física quan 
resolguin els problemes que 
estan tenint amb el lloguer 
de la seu de l’entitat i amb 
l’ingrés de la subvenció de 
la Generalitat per a publi-
cacions en paper en català. 
Esperem que així sigui!

La revista de l’AV del Poble-
nou aporta en un parell d’ar-
ticles nous elements per a la 
crítica al model de participa-
ció de l’Ajuntament de Barce-
lona. El primer -“Ordenança 
i punitivisme versus acord 
i pacte ciutadà”-, conté les 
reflexions de la junta de l’as-
sociació després d’assistir a 
les “tres úniques sessions” 
del procés participatiu sobre 
la revisió de l’Ordenança de 
Civisme. El segon, firmat per 
Josep Vallhonesta amb un tí-
tol ben explícit -“Els consells 
de participació són útils? 
Serveixen per a res?”-, apro-
fundeix en el funcionament 
dels Consells de Salut.

L’últim número de la revista 
d’El Pou-Grup d’Estudis de 
la Vall d’Horta i la Muntanya 
Pelada, publicada al desem-
bre, inclou una entrevista en 
profunditat a una històrica 
del moviment veïnal, Custo-
dia Moreno, que recorda la 
seva vida a les barraques i  
la creació de l’AV del Carmel. 
D’altra banda, Jaume Fabre 
signa un interessant article 
-que complementa el que 
publiquem en aquest Carrer-, 
on aprofundeix en la vida 
del periodista Josep Maria 
Huertas abans que descobrís 
les barraques, quan rodava 
pel·lícules al Guinardó i escri-
via obres de teatre.

La situació actual és insostenible a causa 
de la proliferació de grans cadenes de restau-
ració i la situació excepcional viscuda durant 
la pandèmia de la covid-19. Des de l’any 2000, 
hem passat de tenir 2.220 terrasses a gairebé 
7.000, amb un major nombre de taules i el per-
mís per ubicar-les fins i tot a les calçades. Els 
conflictes per l’impacte en la vida i el descans 
del veïnat s’han multiplicat.

La Favb demana una revisió en profundi-
tat de l’ordenança actual, reconsiderant as-
pectes com ara les ubicacions, els horaris, 
l’aforament, l’accessibilitat, l’impacte acústic, 
la protecció de la salut o el règim sanciona-
dor, ja que amb l’actual no s’està evitant la 
reincidència i els establiments continuen in-
complint l’ordenança després de ser sancio-
nats en la gran majoria de casos. REDACCIÓ

La campanya es 
proposa recollir 
15.000 signatures 
per poder forçar un 
debat al Plenari sobre 
l’ordenança municipal

“Les 
obres a les 
Casernes van 
superlentes”

Núria Espín
Presidenta de l’Associació 
Veïnal de Sant Andreu 
Nord-Tramuntana

Núria Espín forma part de l’associació veïnal des del 2012, i n’és la 
presidenta des del març passat. “M’ha tocat, per antiguitat”, reco-
neix. Compagina la feina amb l’activisme: “És complicat, això del vo-
luntariat. Li has de dedicar moltes hores; hi ha dies que et ve de gust 
i d’altres que estàs cansada. Però és això o tancar!”, rebla.

Quina és l’àrea d’influència de la vostra associació?
Des del passeig de Santa Coloma fins al carrer de Joan Torras. 
Nosaltres som al passeig de Torras i Bages amb Almirall Pròixida,  
a la Casa Bloc. És la zona de les Casernes. Més avall, és l’àrea d’acció 
de l’AV de Sant Andreu de Palomar, amb qui anem junts quan convé. 
Per exemple, a les reunions del projecte del carrer de Sant Adrià 
amb Otger. Hi van posar el Mercat provisional de Sant Andreu i, ara 
que l’han tret, volem que no hi passin els cotxes i que s’hi faci un 
espai verd.

La història de l’associació està lligada a la de les Casernes.
Quan les van tancar, va haver-hi una ocupació. Els meus companys 
-jo encara no hi era, a l’associació- van lluitar moltíssim per aquella 
gent. Això també ens va comportar problemes: hi havia persones a 
favor -es va fer una recollida de mantes, fins i tot un company va fer 
una vaga de fam- i persones que no. Al final, les van enderrocar.

En quina situació es troba el projecte urbanístic de Casernes?
Està fet des del 2004, però ens ha costat la vida que arrenqués. Va 
superlent. Es va fer el CAP Casernes i el Sociosanitari Isabel Roig.  
I han començat les obres de l’escola bressol, als baixos d’un edifici 
de lloguer per a joves -de fusta, molt xulo-. Però falta molta cosa. Per 
exemple, un edifici de 152 habitatges per a gent gran, i al costat, un 
casal de joves, el Jaume Oller, que ja s’hauria d’haver entregat el 
mandat anterior. Està acabat, i els pisos estan adjudicats.

També està pendent la construcció d’un poliesportiu.
L’havien de fer en un solar del Consorci de la Zona Franca (CZF),  
fent cantonada amb el passeig de Santa Coloma. Provisionalment, 
l’Escola Eulàlia Bota -que té un pati molt petit- se’l va fer seu. Ens 
sembla bé que l’escola es quedi en aquest espai, però també volem 
el poliesportiu. Amb piscina. És el que encara reivindiquem.

Aquest no és l’únic solar del CZF que us ha donat maldecaps.
Per la premsa ens vam assabentar que un altre l’havien subhastat i 
l’havia comprat Mémora, per fer-hi un tanatori. Això t’agradarà o no, 
però és que el projecte urbanístic hi preveia un alberg de joves! Vam 
engegar la campanya de “No al tanatori” i, al final, l’Ajuntament va 
recomprar els terrenys i el tanatori es farà a la Maquinista. Al solar 
volem que s’hi faci un casal per a la gent gran i, a dalt, pisos socials.

Aquests equipaments són prou per a la població futura del barri?
Jo crec que no. Pensa que a la banda de Colorantes, on hi ha les 
vies, s’hi faran una infinitat de pisos. Tota aquella gent no hi cabrà,  
al CAP. Ells diuen que sí, que l’han contemplada. Però és que una  
de les queixes del CAP Casernes és que ja hi falten metges!

A qui heu hagut de perseguir, aquests anys, per Casernes?
A l’Ajuntament. Tot i que també hi ha alguns solars de la Generalitat. 
De fet, s’hi ha de fer una residència per a la gent gran. Però la 
Generalitat no està per la labor de construir res, ara.

Teniu altres fronts oberts?
Lluitem des de fa anys perquè els jardins de la GATCPAC, a la Casa 
Bloc, s’arreglin una mica. I a través del projecte BEC [Barri Espai  
de Convivència], de la Favb, estem treballant una proposta per  
als jardins del carrer de Lanzarote: hi ha molt d’espai i s’hi podrien 
fer coses molt xules. Pensa que al costat, a l’Escola Molí de 
Finestrelles, al setembre hi començarà un institut. En aquell  
espai hi haurà molt de jovent.

De Cap a Peus El Poblenou El Pou



“El sentit de 
col·lecionar 
adhesius és 
l’intercanvi”

ELOI LATORRE
ENTREVISTA

RRENOMFOTO
FOTOGRAFÍA

H
e quedat amb Pau Giménez al bar 
de la Facultat de Geografia i His-
tòria de la Universitat de Barcelo-
na, al Raval. Després li pregunta-
ré per què m’ha citat en aquest 
lloc. M’espera parapetat al fons 
d’una gran taula, on ha desplegat 

un ampli mostrari de documents: revistes, progra-
mes de mà, anuncis d’actes i festes, però, sobretot, 
adhesius. Gairebé no queda un centímetre de fòr-
mica a la vista. Tot sembla disposat curosament,  
i al llarg de la conversa que mantindrem s’aturarà 
cada dos per tres per assenyalar el paper que certi-
fica i il·lustra allò que m’està explicant. Talment 
com si el que tenim al davant fos una planimetria 
gràfica de la seva trajectòria.

Pau Giménez té 66 anys i ha viscut gairebé sem-
pre al barri de la Sagrada Família, fins que fa quatre 
anys va haver de deixar el pis familiar i mudar-se, 
però no gaire lluny, al Baix Guinardó. “Amb el canvi 
de pis i la pandèmia m’he desconnectat una mica 
del barri i de l’activisme”, m’assegura. Però l’efecte 
que em fa a mi és que no para d’anar amunt i avall. 
Durant molts anys va estar implicat en l’Associació 
de Veïns i Veïnes de Sagrada Família, on va entrar 
de la mà de l’històric dirigent Joan Sardà -“em tenia 
molt d’afecte”-. Va arribar a ser vocal d’urbanisme  
i a “barallar-se amb els regidors”. Però sobretot, va 
picar pedra: “Feia moltes fotos per al butlletí, el re-
partia i amb això em pagava la quota”, m’explica 
mentre fulleja un exemplar d’aire retro buscant 
una de les seves contribucions gràfiques.

A través de l’entitat veïnal va entrar en contacte 
amb el nucli fundacional de l’Associació de Col·
leccionistes d’Adhesius de Barcelona, un col·lectiu 
amb unes sigles (ACAB) que apunten a unes sego-
nes intencions antirepressives, però el meu inter-
locutor se’n fa el desentès. “És veritat que la majoria 
col·leccionàvem adhesius polítics i érem d’esquer-
res, però a l’associació hi ha hagut gent de tota 
mena, i altra gent recull també material comercial”. 
L’activitat de l’ACAB va confluir en El Troc, un espai 
de trobada per a col·leccionistes de tota mena, que 
primer va ser un butlletí i després una pagina web,  
i que celebra cada any una fira molt assenyalada  
en el mundillo durant la Festa Major de Poble-sec.

Giménez no és capaç de dir-me quants ad-
hesius ha arribat a atresorar, però deixa anar que 
ara mateix en pot tenir “centenars de milers”, i es 
queda tan ample. I això que, segons assegura, fa 
uns deu anys en va haver de llençar molts “per fer 
espai a casa” i, més tard, amb el trasllat, també es 
va quedar molt material pel camí.

La meva sensació, quan portem una estona con-
versant, és que l’adhesiu ha estat per a ell no tant 
un objecte fetitxe, sinó més aviat un vehicle per 
col·leccionar altres coses no tan tangibles: vincles, 
afectes, oci i batalles compartides. Ell mateix 
m’aclareix que el col·leccionista d’adhesius, a dife-
rència dels d’altres adminicles, com les xapes de 
cava o els segells, “no compra ni ven, i qui ho fa, ex-
cepcionalment, és perquè col·lecciona també altres 
coses. L’esperit és sempre l’intercanvi”. És habitual 
veure’l per les instal·lacions de la facultat del Raval, 
on som, i la de Belles Arts, a la zona universitària de 
la Diagonal, on diu que va a repartir adhesius “per-
què a les altres universitats ja ningú no en vol”.

Em parla de contactes i amistats que ha fet amb 
gent d’Itàlia o a Alemanya i aviat anem a parar a 
l’Aragó, on ha focalitzat molt la seva vida els dar-
rers anys. El Troc el va posar en contacte amb Re-
plega, una altra trobada de col·leccionisme de 
molta anomenada que se celebra a Montsó -a la 
comarca del Cinca Mitjà-. Allí hi ha deixat petjada 
i, de la mà de l’activista aragonesista Chorche Pa-
niello, col·leccionista com ell, s’ha implicat a fons 
en la Plataforma No perdis el tren, que reclama un 
enllaç ferroviari matinal i diari entre la ciutat i 
Lleida. Giménez m’ensenya la sèrie d’adhesius que 
s’han fet per donar suport a la reivindicació, il·lus-
trats per Carlos Azagra, i me’n dona uns quants. 
Últimament, li ha agafat per estudiar la llengua 
aragonesa i, quan ens acomiadem, se’n va a la pre-
sentació d’un llibre escrit en aquest idioma. El que 
dèiem, diu que està de retirada, però no para quiet.

Pau Giménez
Impulsor de l’Associació 

de Col·leccionistes 
d’Adhesius de Barcelona 
(ACAB), que ara celebra 

quaranta anys, n’ha 
mantingut la flama encesa 

establint un vas comunicant 
entre la passió recolectora 

i activismes diversos
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“Feia moltes fotos per al 
butlletí de l’associació veïnal 
de Sagrada Família, el repartia 
i amb això em pagava la quota”


